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M Endistri mirasi, sanayi kilttriintin tarihsel,

teknolojik, sosyal, mimari ve bilimsel
degere sahip kalintilarindan olusur. Bu
kalintilar, binalar ve makineler, atolyeler,
imalathaneler, fabrikalar, madenler ile
isleme ve aritma sahalari, ambarlar ve
depolar, enerji retilen, iletilen ve
kullanilan yerler, ulastirma ve tim alt
yapisi, ayrica sanayi ile ilgili barinma,
ibadet etme veya 0Ogretim gibi sosyal
faaliyetlericin kullanilan yerlerdir.

ozelligini kaybederken, ulasim, sanayi, yeni
yapi alanlart ve benzeri olusumlar rant
baskilarinin tehdidi altinda hizla yikilmakta
ve yok olmaktadir. tespiti, bilimsel incelenmesi
korunmasina iliskin yasal
alinmali ve halkin bilgilendirilmesi

saglanmalidir.

B Endiistri mirasi, diger kiltiir mirasialanlarinda | B Avrupa Konseyi Bakanlar Kurulu,
oldugu gibi degisen teknolojik, cevresel, endiistri mirasinin tarihsel mirasin
ekonomik veya sosyal sebeplerle kullanim ayrilmaz bir pargasi oldugunu

hatirlatarak; bu mirasin 6zel 6zellikleri ve
korunmasi icin Uye Devletlere su
tavsiyelerde bulunmaktadir:
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Dosya Editori: M. Haluk Zelef, Dr., ODTU Mimarlik Fakiiltesi

27 - 29 Eylil 2006 tarihleri arasinda Ankara'da
gerceklestirilen [X. Uluslararasi DOCOMOMO
Konferansi nedeniyle “Dosya-03” Kasim ayina
ertelenmisti. Bu sayida oncelikle DOCOMOMO
orgutii ve dizenlenen konferans hakkinda
okuyuculari bilgilendirerek, dosya konusu olan
“Endustri Mirasi” lizerine derlenen yazilari tanitmak
istiyorum.

DOCOMOMO ingilizce'deki “modern hareketin
binalarinin ve cevrelerinin belgelenmesi ve
korunmasi” (Documentation and Conservation of
Buildings, Sites and Neighbourhoods of the Modern
Movement) sozciklerinin ilk heceleri ile olusturulmus
bir kisaltmadir. Modern mimari mirasinin risk altinda
oldugu dustintlerek 1988 tarihinde kurulan ve
1990'dan beri uluslararasi konferanslar diizenleyen
bu organizasyon, genel hatlariyla “Makine caginin
dinamik ruhunu” korumayi hedefler. DOCOMOMO,
Modern hareketin mirasi ve dustinsel temelleri
hakkinda ilgiyi arttirmayi, ¢agdas mimari mirasin
korunmasi igin sorumluluk duygusu uyandirmayi ve
koruma teknolojileri, tarihi ve egitimi hakkinda bilgi
alisverisi saglamayi amacladigi gibi énemli modern
yapilarin tehdit altinda oldugu durumlari takip ederek
korunmasi cabalarina destek olur. DOCOMOMO
International, 49 Ulkedeki calisma gruplarinda
Avrupa'dan Japonya'ya, Avustralya'dan Amerika'ya
uzanan bir cografyadaki 2000 den fazla tiyeye sahip
bir orguttir. Cogulcu ve disiplinlerarasi olmayi
amaclayan bu orgtitiin Gyeleri tarihgiler, mimarlar,
kent planlamacilar, korumacilar, 6gretim uyeleri,
ogrenciler ve kamu gorevlileri gibi genis bir
yelpazeden gelmektedir. Orgiitin  DOCOMOMO
Journal isimli bir de siireli yayini vardir.

DOCOMOMO-Tiirkiye de bu cercevede 2002 yilinda
kurulan bir ulusal ¢alisma grubudur ve bugtine kadar
gerceklestirdigi  “Modernizmin  Yerel Acilimlari”
konulu ulusal toplantilar yanisira Tirkiye'deki bir¢cok
modern yapinin tescili, koruma altina alinmasi ve
surdurilebilirligi konusundaki calismalari da
stirdurmektedir. *

IX. DOCOMOMO ULUSLARARASI KONFERANSI

Dokuzuncusunu Turkiye'nin Ustlendigi uluslararasi
konferans istanbul'da Atakdy konut bolgesi iizerine
yapilan bir calistay ve Mimarlik tarihgisi Sibel
Bozdogan'in acilis konusmasi ile basladi. Ankara'da
gerceklestirilen programda, 36 farkli tlkeden gelen
katilimcilar 50 bildiri ile 40 poster sundular. 500 uzmanin
takip ettigi ve acik tartisma oturumlari, koruma alaninda
secilen orneklerin uygulamacilari tarafindan sunumu,
cagrili konusmalar, sergiler, film gosterimleri ve basin
toplantilari gibi etkinliklerle zenginlesen konferans
“Oteki” Modernizmler bashgini tasimaktaydi.

Bu tema, 20. yuzyil modernizmleriyle ilgili yerlesik tarih
kurgularinin diger bazi modernist yaklasimlari goz ardi
ettigi tespitinden yola c¢ikarak, boylesi olusumlara tim
cografi, kronolojik, bicimsel, ideolojik ve politik
cesitlilikler icinde odaklanmayi hedeflemistir. Tiirkiye'de
duzenlenmesinden de kaynaklanan nedenlerle
konferans, kuramsal arka planda su sorunsallari 6n plana
alir: Batili-olmayan toplumlardaki modernlesme, batili
modernlesme anlatilarini nasil yeniden sorgulamaya
imkan verebilirz Modernizm artik asilmis oldugu
distnulebilecek belli tarihsel bir donemi mi ifade eder;
yoksa bitiin donemler ve cografyalar icin ortak bir
cerceveyi mi gosterir? Diger modernizmler ne zaman bu
cerceveyi asar, ya da c¢agimizdaki her gelisme bu
cerceveye sigdirilabilir mi2” Bu ana tema ve sorunsallar,
“tanimlar, siirlar, paradigmalar”’, “devingenlik ve
degisim”, “kimlikler ve oznellikler”, “teknolojiler,
stirecler, pratikler”, “giindelik modernizm(ler) ve kentsel
cevre” alt bagliklariyla tartisiimistir.

Modern mimarlik birikiminin degerlendirilmesi ve yeni
kullanimlara kavusturularak kent belleginin korunmasi
konusunda diinyadaki oOrneklerin ortaya konmasi,
konunun uzmanlarina oldugu kadar Turkiye'de kent
cehrelerinin degisiminde karar verici konumda olan
siyasi ve birokratik mercilere dolayli da olsa katkida
bulunabilecek bir yaklasimdi. Ancak degistirilmesi ya da
yikilmasi s6z konusu olan Mimari Saugey'in tasarladigi
Biyik Ankara Oteli, TEKEL Mecidiyekoy Likor Fabrikasi
ve Ankara Silosu gibi dogrudan Tiurkiye'ye ait bir cok
ornek de toplantinin glindemine tagindi.
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TEKNOLOJILER, SURECLER VE PRATIKLER

Konferansin “Teknolojiler, Stregler ve Pratikler” baglkli
oturumu dosyanin “Endustri Miras1” olarak belirlenen
basligi ile paralellikler gosterdiginden, bu tema altindaki
yazilar ve posterlerden bahsetmek gerekir. “Yeni
Tipolojiler ve Yapi Endiistrisindeki Degisimler” ve
“Bulustan (Innovation) Korumaya -Yeni Malzemeler ve
Teknolojiler” altbasliklarinda sergilenen calismalarin bu
dosyada yer verilemeyenleri su konulara
deginmekteydiler:.

Marieke Kuipers Hollanda peysajinin donistimiinde
televizyonun rolini irdeleyerek Avrupa yayin aginin
(Eurovision) 1950'lerde kurulmasinda 6nemli rol oynayan
ve yiksekligi 300 metreyi asan silindirik beton tv
yansiticisi  kulelerinin islevsel, teknolojik ve estetik
nitelikleriyle modern mimarhk tarihinde g6z ardi
edilmemesi gerektigini iddia etti. Torino'daki 1961 italya
sergisini inceleyen Cristina Chorino, mimarlk tarihi
kurgularinda emek giicti ve miteahhitlerin yaninda idari
ve finansal organlarin da karar verme ve gerceklestirme
stireclerindeki rollerinin goz ardi edildigini ifade etti.
Oysa yazara gore yapi mirasinin korunmasi icin gerekli
malzeme ve insaat siireclerine odakli bir tarih yaziminda
(material history) bu aktorler ve aralarindaki sosyal iliskiler
onemlidir. Meyer ve Van de Voorde, modern Belcika
mimarhigindaki deneysel calismalar icinde 6nemli bir yeri
olan Abraham Lipski'nin 1950 yilinda celik ve betonu bir
arada kullanarak meydana getirdigi Preflex kirislerini
anlatti. Artik ekonomik olmadigindan bas vurulmayan bu
insaat teknolojisi ve en onemli trlint olan Briksel'deki
“Zuidertoren” vyapisi, teknolojik mirasin az bilinen
orneklerindendir. Yvan Delemontey Fransa'daki yapi
endustrisine iliskin tebliginde, 1950'lerde bu tlkedeki tas
sektorinin teknolojik dontsimiyle, standart
elemanlarin ekonomik olarak dretilebildigini, boylece
savas sonrasindaki beton prefabrikasyon sistemlerine
karsi bir alternatifin olustugunu belirtti. 1960'l yillar ise
ABD'ndeki tag kaplama ve kompozit panel teknolojileri
cercevesinde tartisildi. Makalede kaplama
teknolojilerinin Breuer gibi bir cok mimar tarafindan ¢ok
yaratici sekillerde kullanildigi gosterilerek bu yapilarin
korunmasinda basvurulabilecek 6neriler sunuldu.

Modern mimari icinde metal prefabrikasyon ile yapi
teknolojilerine sagladigi katkiyla seckinlesen bir mimar
olan Jan Prouvé'nin Afrika'da gerceklestirilmek tizere
tasarladigi iki yapi Franz Graf tarafindan tartisildi.
Yazar, Aluminyum'un kizilotesi 1sinlari yansitmasi ve
paslanmamasi gibi niteliklerine ancak giines 1sigl
agisindan son derece zengin olan bu yerel kosullarda
ulasabildigine deginerek yiiksek teknoloji ve yerellik
sorunsalina yeni bir bakis getirdi. Stella Casal,
Arjantin'deki modern mimarinin gelismesi (izerine
yaptigl sunumda bu Ulkedeki modernizmin Avrupa
Modernizmi ile iliskisini konferansin “6teki
modernizm” baglaminda tartisti. Arjantinli mimarlarin
farkli tutumlarini ortaya koyan vyazar, daha sonra
ozellikle Buenos Aires'teki modern akimin triinlerinin
glinimiiz yasamina nasil uyarlandigini gosterdi. Filiz
Kuvvetli ise posterinde tamamen beyaz olarak bilinen
modern mimarinin aslinda renkli i¢ hacimlere sahip
oldugunu Danimarkali Mimar Lassen'in 1930'lardaki
konutlarinda yaptigi boya analizleriyle 6rnekledi.

Bu sunumlar disinda “Teknolojiler Stiregler ve Pratikler”
basligi altindaki etkinliklerde Turkiye orneklerine ait
calismalar da sunuldu. Uriin Bicer Ozkun'un
sunumunda Cumbhuriyetin ilk yillarindaki mesleki
yayinlarda bahsedilen “yeni mimari” ile bu mimariyi
gerceklestirmekte kullanilan yeni insaat malzemelerine
ait reklamlarin iligkisi irdelendi. Bu reklamlar,
endustrilesmeye baslayan insaat sektoriinin modern
mimari, modern toplum ve modern yasam
kavramlarinin okuyucuya aktarilmasinda oynadigi rolt
anlamak icin bir ara¢ olarak degerlendirildi. Erkan
Kambek'in poster calismasi ise 1930'lar Tiirkiye'sindeki
bir endustri yapisi olan Mecidiyekoy Likor ve Kanyak
Fabrikasi tizerine idi. Unlii Fransiz mimar Robert
Mallet-Stevens tarafindan tasarlanan ve Fransiz
teknolojisi ile ingsa edilen, 2000 yilina kadar fabrika
olarak kullanilan bu yapi simdilerde kismen
degistirilerek kullaniimakta ve tescillenemedigi icin
yikilmasi gtindeme gelmektedir.

* Orgiit hakkinda detayli bilgiye www.docomomo.org.tr
adresinden ulagilabilir.
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DOSYA KONUSU: ENDUSTRI MiRASI

Endstri Mirasi olarak belirlenen konu mimarlara yonelik
bir dergi icinde yer alinca bunun farkh agilimlarindan s6z
etmek kuskusuz mimkiin. Bu acilimlar arasinda ilk akla
gelenlerden biri mimarhk Giretiminin, endstri dolayisi ile
gelisen vyapi tipleri, bicimleri, insaat metodlari,
malzemeleri, tasarim yaklasimlari ile iliskilerini
arastirmaktir. Endustri devrimi ile olusmaya baglayan
disiinsel mirasin 20. yizyildaki modern akimlarla
iliskilerini saptamak Pevsner, Benevolo, Giedion ve
Banham gibi bircok mimarlik tarihgisinin ilgisini cekmis,
arastirmalarini  yonlendirmisti. Stiphesiz bu tarihsel
arastirma ayni zamanda gintmizdeki teknoloji
ekseninde gelisen ve “High-Tech” ve benzeri olarak
isimlendirilen mimari tutumlarn da icerecek sekilde
cagdas mimari ile baglantilandirilabilir. Bu cercevede
mimarlik ve endustri tasarimi arakesitinde calismalar
gerceklestirmis olan Fuller, Eames, Prouve gibi
tasarimcilar dailging bir grup olusturmaktadirlar.

Endustri mirasinin mimarlk giindemiyle olan bir baska
baglanti noktasi gtiniimiize aktarilmis olan enddstri
drtnlerinin, sireclerinin ve her tirlt birikimin yeni
nesillere ulasmasini saglayan, onlarin bu miras
hakkindaki farkindaligini arttirmaya yonelik dizen-
lemelerdir. Bu konudaki en yaygin pratiklerden birisi
bilim, teknoloji ya da endistri mizeleri olarak
tanimlanan kurumlar olarak karsimiza c¢ikar. Bu
kurumlarda sergilenen endustriyel Gretimde kullaniimig
donanim kadar, sergilemeye yonelik mekansal
tasarimlarin da mimarlik igin ilgi ¢ekici bir alan oldugu
yadsinamaz. Tiirkiye'de de istanbul'daki Lengerhane ve
Haskody Tersanesi, Ankara'daki Cengelhan gibi tarihsel
yapilarda gergeklestirilen miizeler yanisira, endiistriyel
trin koleksiyonu olusturma ve bunlari sergilemek
amaciyla yeni mize yapisi insa etme girisimleri vardir.

Endustri Mirasi denilince akla ilk gelen alan ise bir
zamanlar endustriye yonelik olarak gerceklestirilen yapi
stokunun giinimiize aktarimi ve degerlendirilmesidir.
Bu alani tanimlamak icin 1950'lerden beri kullanilan ve
giderek vyayginlasan “Endistri Arkeolojisi” terimi
kapsamindaki girisimler giderek 6rgiitlenmekte, egitim
programlarina girmekte ve kendi yayinlarini da ¢ikararak
etkinlesmektedir. Mimarhk tarihi, teknoloji tarihi,
koruma, arkeoloji, ekonomi, sosyoloji gibi disiplinleri
iceren bu alan kamuoyundaki bilinci de arttirmaya
calismaktadir. 2006 bu alandaki calismalar icin onemli
bir tarih olmustur. Uluslararasi Anitlar ve Sitler Konseyi
(ICOMOS) 2006 yili Uluslararasi Anitlar ve Sitler Glint
icin “Endustri Mirasi” temasini belirledi. Bu kararin
alinmasinda rol oynayan ve TICCIH olarak bilinen
Endistri Mirasinin Korunmasi Komitesi bu mirasin
muhafazasi, korunmasi, incelenmesi, belgelenmesi,
arastirllmasi ve yorumlanmasi konusunda etkinlik
gosteren bir 6rgiitlenme 6rnegi vermektedir.

Ote vyandan, “Endistri Mirasi” ya da “Endiistri
Arkeolojisi” alanlarindaki tanimlamalarin her zaman cok
net olmadigini sdyleyebiliriz. Endustri sézctgi her tiirli

dosya ENDUSTRI MIRASI

cografyadaki, hertirli Gretimi ve onun mekansal kilifini da
icerdigi halde esas vurgu 18. ylizyil sonlarinda 6ncelikle
ingiltere'de baslayan “Endiistri devrimi” siirecine ve
drnlerine yapilir. Temmuz 2003'de TICCIH tarafindan
hazirlanan “Sanayi Mirasi icin “NiJNI TAGIL” Tiiztigi” de
genis bir yapi grubunun bu cercevede degerlendirilmesi
geregini vurgulamaktadir:

“Sanayi mirasi, sanayi kilturiintn tarihsel, teknolojik,
sosyal, mimari veya bilimsel degere sahip
kalhintilarindan olusur. Bu kalintilar, sunlari icerir:
binalar ve makineler, atolyeler, imalathaneler ve
fabrikalar, madenler ile isleme ve aritma sahalari,
ambarlar ve depolar, enerji Uretilen, iletilen ve
kullanilan yerler, ulastirma ve tim altyapisi, ayrica
sanayiyle ilgili barinma, ibadet etme veya 6gretim gibi
sosyal faaliyetler icin kullanilan yerler.”

Konu Ulzerine arastirmalar yapan yazarlar farkli tlkelerde
farkli amaclarin ve politikalarin 6n plana ¢iktigini ifade
etmektedirler. Ornegin ingiltere'de, teknolojik atilima
iliskin rollerin, muihendislik ustaliginin, ya da mimarlik
acisindan ustiinlukler gosteren 6nemli endistri devrimi
anitlarinin  tespit ve korumasinin 6n plana c¢iktigin;
italya'da endiistriyel anitlarin uluslasma siirecinin
gostergesi olarak degerlendirildigini; iskandinavya'da ise
etnografik bir tutumun 6n planda oldugundan teknolojik
atilimlardan ¢ok is glictiiniin yasamina odaklanildigi ve
dokunun buttincil olarak degerlendirildigi icin fabrikalar
kadar isci lojmanlarinin da endistri mirasinin bir pargasi
olarak goriildugtinti soylemek miimkiindiir.'

Farklilasan hedefler de olsa koruma tutumlari arasindaki
ortak payda, kentlerin disinda oldugu zaman dogal
streclerle giderek yok olan endustri yapilar kadar,
kentlerin icinde ya da hemen ceperinde yer alan, degisen
teknolojik, cevresel, ekonomik veya sosyal sebeplerle
kullanimdan kalkan ve artan rant baskilari dolayisiyla
yikilmasi giindeme gelen endstri yapilarini belgelemek ve
korumaktir. Boylece ekonomik ve sosyal yasamin tarih
icindeki dontistimlerini de tespit etmek ve gelecek nesillere
aktarmak amaclaniyor. Endustriyel yapilar 6zelinde de,
Ozgtin haliyle butinsel korumadan, parcasal korumaya,
yeniden ingsa edilmeye ve yeni fonksiyonlar kazandiril-
masina dek bircok konu tartismalarin ve uygulamanin
eksenini olusturuyor.

Turkiye'de endstri tarihi s6z konusu oldugunda bu alanin
onemli ismi Wolfgang Miiller-Wiener, teknik nitelikli
yapilarin  Osmanli  mimarisinin uygulamalarinda hep
onemli bir yer tutmasina karsin, incelemelerde anitlarin
yaninda 'livey evlat' muamelesi gordiigiine isaret eder.”
Yazar, yapildiklari dénemlerde de bu tip yapilarin,
Osmanli'ya bakistaki oryantalizmin de etkisiyle olsa gerek,
kitaplarda ve seyahatnamelerde hep geri planda kaldigini
ifade eder, oysa siyasi ve ticari baskent olan istanbul ayni
zamanda 19 yizyil. sanayilesme gayretlerinin de
merkezidir. Son yillarda bu endustri yapilarinin 6n plana
ciktigini ve korunma gayretlerini gérmekteyiz.
istanbul'daki Lengerhane, Haskoy tersanesi, Tophane-i
Amire binasi, Feshane, Siitliice Mezbahasi, Silahtaraga

Elektrik Santrali yaninda izmir ve Eskisehir gibi diger
kentlerde de bazi yapilarin yeni islevlerle donusturildik-
lerini gérmek olasi.

Cumhuriyet doneminin enddstri trtinleri ise her zaman
benzer bir ilgiye kavusamamustir. istanbul-Modern sanat
mizesinin eski antrepolarda olusturulmasi ise oldukca
ayriksi bir 6rnek olarak kalir. Miras s6zctugu s6z konusu
oldugunda akla hukuki bir deyim olan redd-i miras gelir.
Bu donemin yapilar goreceli olarak belki sayica daha
fazla olduklariicin, ya da 'nostalji' duygularini besleyecek
mimari 6gelere sahip olmadiklarindan benimsenmeye
deger gorilmemekte ve lizerinde yer aldiklar degerli
arsalar nedeniyle yok edilmesi gereken birer hurda olarak
degerlendirilmektedirler. Bu yapilarin envanter
calismalarinin bile tam anlamiyla yapildigi séylenemez.

Bu dosya on g arastirmacinin “Endustri Mirasi”nin farkh
ornekleri hakkinda yazdiklarindan olusmakta. Uc
bolimden olusan seckinin ilk boliminde Cumhuriyet
oncesinden gliniimiize kalan miras inceleniyor.

Sevil Enginsoy Ekinci makalesinde, 19.ylzyilin ilk
yarisinda Istanbul'a gelen ingiliz miihendis Sir William
Fairbairn'in calismalarini inceliyor. istanbul'da bir un
fabrikasi ve izmit'te bir ytinlti dokuma fabrikasi tasarlayan
Fairbairn, Tirkiye'de endustri yapilarindaki demir
kullaniminin erken 6rneklerini ortaya koyar. Makaledeki
ilging bir nokta, dokuma fabrikasi hayata gecirildiyse de,
diger yapinin inga edilip edilmedigi, edildiyse yerinin tam
olarak nerede olduguna dair kesin bilgilerin
bulunamayisidir. Demir un fabrikasi Tiirkiye'deki endistri
mirasinin kagit Gstiinde kalan bir 6rnegi olabilecegi gibi,
ilerde endustri arkeolojisine konu olabilecek kayip bir
eser de olabilir. Miige Cengizkan'in yazisi endistri mirasi
olarak “ne”yi korumak yaninda “neden” ve “nasil”
korumak konusunda aydinlatici olup, istanbul'da 19.
yuzyildaki sanayi mirasinin ornekleri olan Bakirkoy
Baruthane-i Amire, Darphane-i Amire ve Bakirkoy
ispirtohanesi yapilari 6zelinde, endiistriyel yapilarin
yeniden islevlendirilerek dontsim streglerini de iceriyor.
Ali Cengizkan'in calismasinda ise 20. yiizyilin hemen
baglarinda gerceklestirilen ve su anda bir kiltiir ve sanat
merkezine dondstirilmekte olan Silahtaraga Elektrik
Fabrikasi'nin teknolojik ve sosyal tarih agisindan 6nemi
ortaya konuyor. Emrah Koskeroglu, demiryollarinin
endustri mirasi kapsaminda biittinlesik bir sistem olarak
algilanmasi geregini ingiltere'deki ve Tirkiye'deki
ornekler Gizerinden inceliyor. Yazar Anadolu'daki hatlarin
glinimizde hala kullanilmakta oldugunu, bu yiizden de
yasayan bu mirasin korunmasi icin baska koruma
projelerinde gordtuglimiiz yeniden islevlendirme
yaklagiminin gecerli olmadiginin altini cizmekte.

ikinci boliimdeki yazilar Cumhuriyet désneminde gercek-
lestirilen sanayi hamlesine iligkin.

Erken Cumhuriyet Donemi'nde farkli alanlarda devlet
eliyle gerceklestirilen sanayilesme cabalarinin sonucu
olan dUretim merkezleri ilk UG¢ yazinin konusunu
olusturuyor. Bu yerleskeler calisanlarin barinma ve sosyal
ihtiyaclarina yonelik yapilariyla da endustri mirasinin

parcalari. Burak Peri Kayseri ve Nazilli'deki Stimerbank
Fabrikalari'ni, Sezen Oktem Karabiik Demir Celik
Fabrikasini, Selda Banci Seker sanayi ile Ankara Seker
Fabrikasi yerleskesini, tanitirken, bu endustri
kurumlarindan beklenen ekonomik, sosyal ve ideolojik
dontstimi de inceliyorlar.

Haluk Zelef tarafindan kaleme alinan makale betonarme
bir miihendislik eseri olan, 1930'lar Ankara'sinin 6nemli
kentsel altyapi tesisi Cubuk Baraji'ni ve onunla iliskili
yapilari inceliyor. Hilal Tugba Ormecioglu Docomomo
konferansinda da sundugu vyazisinda Ankara Silosu
orneginde silo yapilarina egiliyor. Bu yapiy1 donemi icin
yeni bir insaat teknolojisi olan betonarmenin ilk
uygulamalarindan biri olarak goren yazar, ayni zamanda
ekonomik zenginlesmesi tarima dayali, ancak kalkinma
idealleri endistrilesmeye yonelmis bir tlkede, silolarin
bu ikilemli durumun somutlasmasi olarak da
algilanabilecegini ifade ediyor. Bilge imamoglu
yazisinda Cumhuriyet'in 1950'lere dek strdurdigi
teknolojik olarak daha iddiali bir program olan
Turkiye'deki Havacilik Endustrisine ve onun yapilarina
dikkati cekiyor. Nimet Ozgoniil Eskisehir'deki Kilicoglu
Tugla Fabrikasi'ni incelerken 6zel miilkiyetteki bu sanayi
kompleksindeki korunmasi gereken yapilari, “teklik”,
“streklilik” “ butinlik” ve “egitim” degerleri gibi
korunma gerekcelerini ve koruma stratejilerini tartistyor.

Son boluimdeki yazilar diinyadaki endustri mirasi
orneklerine ayrildi.

Pedro Ravara konferansta da sundugu yazisinda fabrika
yapilarinin modern mimarinin dogusundaki roltindi, yani
endistrinin distinsel mirasint irdeliyor. Yazar
Avrupa'daki modernizm, mimariyi sembolik ve sanatsal
bir alan olarak tanimlarken, Amerika'daki fabrika
tasarimlarinda, mimarlarin daha pragmatik bir
yaklasimda oldugunu ve yapilarinin da kisa omiirli
olduklarini ifade ediyor. Tartisma modern mimarlik
tarihinin 6nemli isimleri Matte Trucco, Gropius, ve
Albert Kahn'in ¢alismalariyla 6rneklendiriliyor. Semih
Alper Alkan Kanada'daki bir silo yapisinin gtinimtizdeki
kullanimini incelerken, dontsiim sireclerinin ¢cok daha
az radikal olan bir 6rnegini dikkatimize sunuyor.

Umarim bu dosya DOCOMOMO'nun hedefledigi gibi
hem mimarlik, kent planlama, restorasyon, mizecilik
gibi alanlarda etkinlik gosteren meslek tyeleri, hem de
kentlerde fiziki gevrenin bicimlendirilmesinde gilic ve
s6z sahibi olan siyasi otorite icin “Endistri Mirasi”na
iliskin bir duyarliligin gelismesine katkida bulunur.

' Stratton, Michael (2000) Industrial Buildings Conservation
and Regeneration icinde (der. M.Stratton) E& Fn Spon, New
York.s.22 s5.8-29

* Wolfgang Miiller Wiener (1998) “istanbul'da Erken Dénem
Endustri Yapilari” Archiscope 3. ss.62-63; Wolfgang Miiller
Wiener (1992)  “15-19 yiizyillari arasinda istanbul'da
imalathane ve Fabrikalar” Osmanlilar ve BatiTeknolojisi Yeni
Arastirmalar Yeni Gorisler icinde (der.) Ekmeleddin ihsanoglu,
Edebiyat Fakiiltesi Basimevi-istanbul. ss. 53-120
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FAIRBAIRN ISTANBUL'DA:
19. YUZYIL OSMANLI ENDUSTRI YAPILARINDAN
IKI ORNEK UZERINE NOTLAR'

Sevil Enginsoy Ekinci, Yrd.Do¢.Dr., ODTU Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Tarihi

6

Endstri yapilarinin ve 6zellikle fabrikalarin, 18. yiizyilin
sonlarina dogru endustri devrimine kosut bir sekilde,
makineye dayali yeni tretim teknolojilerinin denendigi
ve uygulandigi mekanlar olarak gecirdikleri mimari
donistimin en belirleyici 6zelliklerinden biri, ayni
donemde demir enddstrisindeki gelismeler dogrul-
tusunda, tretimi koklu bir degisim geciren demirin, yeni
bir yapi malzemesi olarak oncil ve yaygin kullanimina
taniklik etmeleridir.” En erken 6rneklerinin ingiltere'de
goruldigi bu gelisim sirecinde, Sir William Fairbairn
(1789-1874), demirin, su carki, buhar makinesi,
lokomotif, gemi ve kopri gibi endistriyel tretime ve
ulasima yonelik triinlerin yapiminda ve ayrica 6zellikle
fabrikalarin ingaatinda, kolon, kiris, doseme, dis duvar ve
cati gibi yapi elemanlari ya da sistemlerinde kullanimini
yonlendiren bir rol oynar. Fairbairn'in bir miihendis-
sanayici olarak Manchester ve Londra'da bulunan
fabrikalarinda gerceklestirdigi yenilikci Gretimle sinirh
kalmayan bu rol, arastirma ve deneyimlerine iliskin
yayinlarinin, dénemin mihendislik yazinina yaptigi
katkiyi da kapsar.’ Bu vyayinlar arasinda, On the
Application of Cast and Wrought Iron to Building
Purposes (D6kme ve Dévme Demirin Yapisal Amacli
Kullanimi Uzerine) (1854) ve Treatise on Mills and
Millwork (Fabrikalar ve Makine Aksami Uzerine Etiid)
(1863) gibi kitaplar, demirin yeni bir yapi malzemesi
olarak kullanimina iliskin 6nemli kaynaklardir.* Treatise
on Mills and Millwork baghkli kitabin 6zellikle ikinci cildi
ise, demirin kullanildigi 19. ytizyil Osmanh endstri
yapilarindan iki 6rnek tizerine bugtine degin bilinen en
kapsamli bilgiyi verdigi icin ayri bir 6nem tasir. Bu kitaba
ek olarak, Fairbairn'in The Life of Sir William Fairbairn
(Sir William Fairbairn'in Yasami) (1877) baghkl
biyografisi de, bu iki 6rnegin tretimini hazirlayan stireg
hakkinda basvurabilecegimiz simdilik tek kaynaktir.

FAIRBAIRN'IN iSTANBl.JL YOLCULUGU VE OSMANLI
DEVLETI iCiN YAPTIGI iSLER

Fairbairn'in, cogunlukla kendi ani notlarinin
derlenmesinden olusan biyografisinde yer alan
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“Istanbul'a Yolculuk ve Tiirk Hiikiimeti icin Yapilan isler
baslikli bolimde anlattiklarina goére, Sultan Il.Mahmut,
gerceklestirmeyi planladigi Osmanli endustrisindeki
yenilikler icin 1838 yilinda ingiltere'ye bir arastirma heyeti
gonderir. Heyet, Fairbairn'in hem Manchester'daki hem de
Londra'daki fabrikalarini ziyaret eder ve bu ziyaretlerden
birkac ay sonra Fairbairn, Londra'daki Osmanli elcisi
araciligiyla, Il. Mahmut'tan, istanbul'da tiretim halinde olan
bazi endustri kuruluglari hakkinda inceleme yapmasi ve
rapor hazirlamasi teklifini alir. ingiltere'deki islerinin
yogunlugu nedeniyle teklifi reddetmeyi dustintrken, ikinci
bir teklif kararini degistirmesini saglar ve Fairbairn, 1839
yilinda, biiyiik ogluyla birlikte istanbul'a gelir. Gelisinden
birkac giin sonra Il. Mahmut'un vefat etmesine ragmen,
Fairbairn'den, Sadrazam'in istegi dogrultusunda, calis-
malarina devam etmesi istenir. incelemelerini ve rapor
hazirhklarini, aralarinda tersane, tophane ve baruthanenin
de bulundugu varolan endustri kuruluslarinin yeniles-
tirilmesi icin yapilmasi gerekenlere dair oOnerilerini de
ekleyerek, bes-alti haftahk bir siire icinde tamamlar.’
istanbul anilarini, bu ziyaretin kendisi icin “6nemli bir olay”’
oldugunu vurgulayarak bitiren Fairbairn, bu 6nemi de,
donistinden sonra fabrikalarinda drettigi, Osmanl
devletinden aldigi genis kapsamli siparislerle iliskilendirir.
ingiltere'den gonderdigi bu siparisler arasinda, “Serasker
Halil Pasa icin demir bir un fabrikasi” ve “ordunun giyim
ihtiyacina yonelik buyik bir yinli dokuma fabrikasi”
seklinde ismini saydigi endiistri yapilan®, Fairbairn'in Mills
and Millwork kitabinda bahsettigi iki ornektir.

UN FABRIKASI/iSTANBUL /1840-1842

Fairbairn'in, Treatise on Mills and Millwork baslikh
kitabinin ikinci cildinde yer alan un fabrikalari Gizerine olan
bolimde, bu endistri yapilarinda goriilen teknolojik
gelismeleri aciklarken kendi Gretimleri arasindan sectigi ilk
ornek, “1842 yilinda istanbul'da, Serasker Halil Pasa icin
kurulan” bir un fabrikasidir’. Fairbairn, aciklamalarina bu
fabrikanin, “Osmanli baskentinde ¢ok sik gorilen
yanginlardan etkilenmemesi icin tamamen demirden olmasi
kosuluyla”™ iretildigi bilgisiyle baslar ve ardindan, yapinin

sadece makine donanimina degil, mimari 6zelliklerine de
iliskin teknik detaylar tizerinde yogunlagirken, bu bilgileri,
yap! hakkinda simdiye dek ulasilabilen tek gorsel belge
kaynag! olan dort adet cizimle birlikte sunar." Zemin ve
birinci kat olmak tizere iki plandan, enine ve boyuna olmak
lizere de iki kesitten olusan bu cizimlerden de anlasilabildigi
gibi, buhar giictiyle calisan fabrika, agir makine aksaminin
tasinmasinda yardimci olan kismi bir tugla duvar ve
muhtemelen dosemeler disinda tiimiyle demirden bir
yapidir. Duvarlari, kare tabanli dokme demir kolonlar ve
dokme demir kusaklarla desteklenen ve baglanan demir
levhalardan insa edilen bu yapi, daire tabanlh dokme demir
kolonlar ve “I” kesitli dokme demir kirisler tarafindan tasinir
ve oluklu demir levhalardan olusan kemerli bir cati
sistemiyle kaplanir."” Ancak, bu cizimlerden ve onlara eslik
eden Fairbairn'in teknik aciklamalarindan, demir yapi
elemanlari da dahil olmak tizere, yapinin boyutlarina iliskin
herhangi bir bilgi edinemeyiz.

Bu konuda kismen aciklayici olan simdilik tek bilgiye ise,
yine Fairbairn'in biyografisinde, istanbul yolculugunu ve
Osmanli devleti icin yaptigi isleri anlattigi bolimde rastlariz.
Bu béliim, Fairbairn'in istanbul anilarindan sonra, onun,
insaat Miihendisleri Enstitii'stiniin 1843 yilindaki bir
toplantisinda sundugu bir yazidan alintilar icerir ve bu
alintilarindan 6grendigimize gore, Fairbairn'in istanbul'da
insa edilmek tizere 1840 yilinda demirden (rettigi un
fabrikasi, yaklasik 15 m. (“50 feet”) uzunlugunda, 7.5 m.
(“25 feet”) genisliginde iic katli bir yapidir.” Bu alintilardan
edindigimiz bir baska o©nemli bilgiye gore ise, un
fabrikasinin “basarisi”, Fairbairn'in Osmanli devletinden
“ikinci” bir endistri yapisi siparisi almasini saglar." izmit'te
insa edilen ve toplam 12.000 m* (“3 acres”)'lik bir alan
kaplayan “blyik boyutlu bir yinli dokuma fabrikasi”na
karsilik gelen bu siparis'”’, Fairbairn'in Treatise on Mills and
Millwork kitabinda daha detayli bilgilerle aciklanan diger
bir19. ylizyil Osmanli endustri yapisi 6rnegidir.

YUNLU DOKUMA FABRIKASI/ iZMIT /1843

Fairbairn, Treatise on Mills and Millwork bashkl kitabinin
ikinci cildinde yeralan yiinli dokuma fabrikalarina iliskin
bolime, bu endustri yapilarinda gorilen teknolojik
gelismelerin 6nemli bir 6rnegi olarak, Osmanli devleti icin
iirettigi ve 1843 yilinda izmit'te insa edilmis yiinlii dokuma
fabrikasini aciklayarak baslar." Sematik bir vaziyet plani”
tizerinden, Fairbairn, ilk olarak fabrikanin genel mimari
ozelliklerini anlatir. Buna gore, yapinin, bir avluyu cevrele-
yen dort ana blok ve bir ekten olustugunu, girisin yer aldigi
blokta, “fabrikaya biytk ilgi duyan ve sik sik ziyaretlerde
bulunan” Sultan Abdiilmecid'e ait calisma odalarinin
oldugunu, yanlardaki iki bloga depo ve benzeri birimlerin
yerlestirildigini, girisin karsisindaki en biyik blokta ana
tretim boltimintn bulundugunu, bu bolime ek seklinde
insa edilmis ayri bir yapida da, su giicliyle calisan fabrikanin
su-carkinin yer aldigini 6greniriz." Fairbairn, aciklamalarina
bir plan ve bir de boylamasina kesitten olusan iki adet ¢izim"
esliginde, fabrikanin ana UGretim bolimi (zerinde
yogunlasarak devam eder. Bu aciklamalardan, dikdortgen
semali bir plani olan bu bdlimin, tim tretim etkinligini tek
katta toplayan bir yapi seklinde tasarlandigi ve yaklasik 6 m.
(“20 feet”) yuksekliginde daire kesitli dokme demir kolonlar
tarafindan desteklenen demirden Uretilmis kemerli ve 1sik

almaya elverisli bir cati sistemiyle ortildigi bilgisini
ediniriz.”

BiR ENDUSTRI MIRASI PROJESI OLARAK
FAIRBAIRN'IN iSTANBUL YOLCULUGUNUN iZiNi
SURMEK

Fairbairn'in istanbul yolculugu sonucunda Osmanli
devletiyle kurdugu iliskiler, bu iki endistri yapisinin ve
diger siparislerin Gretiminden sonra da sirer. Yine
Fairbairn'in biyografisindeki ilgili bolimden 6gren-
digimize gore, 1843 yilinda Osmanli hiikiimeti tarafindan
ingiltere'ye gonderilen Ohannes Dadyan baskanliginda
ikinci bir heyet, Fairbairn'le yeniden baglanti kurarak ek
siparislerde bulunur.”’ Dadyan'in, istanbul'da tanistigi
Fairbairn'le bu bulusmadan sonra da yakin iliski icinde
oldugunu ve tekrar goriismeyi planladigini 1847 yilinda
ona hitaben yazdigi bir mektuptan 6greniyoruz.”
Fairbairn'in biyografisinde tamamini okuyabilecegimiz
bu mektuba gore, Dadyan'in Fairbairn'le gortismek
istemesinin bir nedeni, bazi ek siparisler vermek, diger ve
daha 6nemli bir nedeni ise, Osmanli devleti icin yaptig
islere karsihk bir odul olarak, Sultan Abdilmecid
tarafindan Fairbairn'e verilen elmas bir nisanla birlikte bir
fermani kendisine sunmaktir.”

Bu bilgiler bize, Fairbairn'in istanbul yolculugunun
tarihsel cercevesini cizerken, Osmanli devletinin, erken
Tanzimat doénemiyle Kirim savasinin baslamasina
kadarki, baska bir deyisle, 1841/42 ile 1853 yillan
arasindaki doneme tarihlenen kapsamli endustrilesme
girisimlerini kisaca gozden gecirmemizin gerekliligini
gosteriyor.” “Osmanli endiistri devrimi” olarak nitelenen
bu girisimler arasinda, istanbul'un batisinda, kuzeyde
Edirne yolu, glineyde Marmara Denizi ile cevrelenmis,
doguda Yedikule'den batida Kiiciikcekmece'ye kadar
uzanan bir bolgede kurulan, varolan barut fabrikalarinin
yani sira yeni yapilan demir ve dokuma fabrikalarini,
ornek bir ciftlik projesini ve ayrica teknik ve ziraat
okullariyla isci barinaklarini da kapsayan bir enddstriyel
tiretim kompleksini, istanbul disinda ise, Hereke dokuma
fabrikasi gibi 6rnekleri sayabiliriz.”” Burada 6nemli bir not
olarak, Ohannes Dadyan'in, Osmanli birokrasinin,
ekonomisinin ve endustrisinin taninmis ailelerinden, bu
girisimlerin yoneticileri Dadyan'larin bir tyesi oldugunu
ekleyebiliriz.*

Boyle bir tarihsel cerceve icinde, Fairbairn'in Osmanh
devleti icin Urettigi Istanbul un fabrikasi ve izmit yiinli
dokuma fabrikasi, déneme ait hem endustriyel tretim
teknolojisi, hem de yapi teknolojisindeki gelismelere
taniklik eden enddstri yapilari olarak karsimiza cikar. Bu
gelismeler arasinda, un fabrikasinda demir buhar
makinesinin, yinli dokuma fabrikasinda ise demir su-
carkinin glictinden yararlanilmasini, ayrica, dokuma
fabrikasinin, demirin kullanildigi en erken Osmanh
endustri yapilarindan biri, un fabrikasinin ise, neredeyse
tamami demirden tretilmis bilinen tek Osmanli endustri
yapisi olmasini sayabiliriz. Aslinda un fabrikasi, prefabrik
demir yapi teknolojisinin denendigi erken bir ornek
olarak, Osmanli sinirlari 6tesinde de siradisi bir endustri
yapisi niteligindedir. Muhtemelen bu niteligi nedeniyle,
istanbul'a gonderilmeden 6nce, iiretildigi yer olan
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Fairbairn'in Londra'daki fabrikasinda sergilenmek tizere
kurulurve iinii, A.B.D.'nin dogu yakasina kadar ulasir.”

Bugiin, demir un fabrikasinin, Londra'da baslayan bu
oykisiintin istanbul'da nasil bittigini bilmiyoruz. Baska
bir deyisle, yeniden kurulmak tizere sokiilerek istanbul'a
gonderilmesinden sonra izini kaybettigimiz bu
fabrikanin, gercekten yeniden kurulup kurulmadigina,
kurulduysa yerine ve ne zaman, nasil ve neden yok
olduguna dair verilerden yoksunuz.” Yiinlii dokuma
fabrikasi konusunda ise biraz daha sansh oldugumuz
soylenebilir. Bu yapinin, Fairbairn'in Manchester'daki
fabrikasinda baglayan 6ykistnin, ismi Hereke dokuma
fabrikasiyla birlikte “Osmanl enddstri devrimi”’nde
anilan, Ohannes Dadyan tarafindan isletilen ve izmit
cuha fabrikasi olarak bilinen endistri yapisinin tarihiyle
kesiserek devam etmesi, gucli bir olasilik olarak
karsimiza ¢cikiyor.”

Bu baglamda, Fairbairn’in istanbul yolculugunun
ardindan, un fabrikasinin ve yiinlii dokuma fabrikasinin
yaptigi benzer yolculuklarin izini stirmeyi, bir enddstri
mirasi projesi olarak tahayyl edebiliriz. Yazi ve ¢izim
yoluyla bu fabrikalarin korunmasini amaclayan boyle bir
proje, ayni zamanda, bir yapt malzemesi olarak 19.
ylizyilla 6zdeslestigi konumunu zaman icinde celik ve
betonarmeye devreden, sonunda da timuyle terkedilen
demirin kullanimini gorebildigimiz Feshane dokuma
fabrikasi® gibi nadir enddistri mirasi érneklerinin 6nemini
bize bir kez daha hatirlatir. Ancak, Feshane’nin yakin
zamanlarda gecirdigi yikim ve bu yikimdan geride kalan
bolimin kullaniminin  doénis(eme)mesi siirecine
baktigimizda, bunun bir yandan da gecikmis bir
hatirlatma oldugunu kabul etmeliyiz.

DiPNOTLAR

' Bu kisa makale, konuyla ilgili kapsamli bir arastirma olan 1990
yilinda tamamladigim “Use of Iron as a New Building Material
in 19" Century Western and Ottoman Architecture” baglikl Y.
Lisans tezime ek olarak, 1992 ve 2005 vyillarinda ODTU
Mimarlik Bolim'nde yaptigim “19. ytizyil Osmanli Endstri
Yapilarindan iki Ornek Uzerine Notlar” ve “Building for a
Trans-Geographical Site: Notes on a 19" Century
Ottoman/British 'lron House for a Corn-Mill'” baglikli
konusmalardan ve 2005 yilinda Paris'te, SAH/INHA
tarafindan duizenlenen konferansta sundugum “Building
Commodity: Consumption/Production of a 19" Century
Ottoman/British 'lIron House for a Corn-Mill'” baglikli, yakinda
yayinlanacak bildiriden derlenmistir. Makalenin kisaligina
karsin uzun siiren yazma stireci boyunca “editoryal” anlayisi,
destegi ve yardimlari icin Hal(ik Zelef'e tesekktir ederim.

? Bu konuda genel bir degerlendirme icin bkz. Gillian Darley,
Factory (London, 2003); Edgar Jones, Industrial Architecture
in Britain 1750-1939 (London, 1985); Thomas A. Markus,
Buildings and Power. Freedom and Control in the Origin of
Modern Building Types (London/New York, 1993) 245-299;
ve Nicholaus Pevsner, A History of Building Types
(Princeton, 1973) 273-288.

® Fairbairn'in hayati hakkinda bkz. William Pole, der., The Life
of Sir William Fairbairn (London, 1877).

* Fairbairn'in yayinlari icin bkz. Pole, 477-491.

*Pole, 165-176.

*Pole, 167-168.

" Pole, 168.
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" Fairbairn, 119-122. Bu ¢izimler i¢in ayrica bkz. Ayse Sevil
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0O.D.T.U. (Ankara, 1990) 113-114.

" Fairbairn, 118-123.

" Pole, 173-174.

" Pole, 174.

" Pole, 174.

' Fairbairn, 188-189.
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Industrial Revolution,” International Journal of Middle East
Studies 5 (1974) 65-76. Fairbairn'in yolculugunu bu girisimler
cercevesinde degerlendiren bir yaklagim icin ayrica bkz.
Enginsoy, 95-100.

» Clark, 67-68.

* Clark, 69. Dadyan ailesi iizerine kapsamli bir calisma icin ayrica
bkz. Pars Tuglaci, The Role of the Dadian Family in Ottoman
Social, Economic and Political Life / Dadyan Ailesi'nin Osmanli
Toplum, Ekonomi ve Siyaset Hayatindaki Rolii (istanbul, 1993).

“ Turpin Bannister, “Bogardus Revisited. Part |: The Iron Fronts,”

Journal of the Society of Architectural Historians 15:4 (1956) 15.

*1913-1915 yillari arasinda hazirlanmis Osmanli sanayi
istatistiginde, o tarihlerde “en az 50 yildan beri mevcut olan”
istanbul, Unkapani'nda kayith bir “Askeri Tahiniye Fabrikasi”
ndan sozedilir. (Giindiiz Okgiin, der., Osmanli Sanayii: 1913,
1915 Yillari Sanayi Istatistiki (Ankara, 1970) 37) Bu bilgiye

ENDUSTRI YAPILARINDA YENIDEN ISLEVLENDIRME:
“IS”I BITEN ENDUSTRI YAPILARI NE “IS”"E YARAR?

N. Miige Cengizkan, Y. Mimar, ODTU

dayanilarak yapilan, bu fabrikanin Fairbairn'in demir un fabrikasi
olabilecegi tahmini (bkz. Afife Batur ve Selcuk Batur, “istanbul'da
19. Yuzyil Sanayi Yapilarindan Fabrika-i Himayunlar,”!.
Uluslararasi Tiirk-lslam Bilim ve Teknoloji Tarihi Kongresi
Bildirileri (14-18 Eyliil 1981), cilt Il (istanbul, 1981) 334 ) heniiz
baska kaynaklardan edinilen bilgilerle kanitlanmamistir. Bu
tahminin ve Fairbairn'in demir un fabrikasinin insa edildigi ya da
insa edilmesinin distintldigi olasi yerin kapsamli bir tartismast,
yayina hazirlamakta oldugum bagka bir calismanin konusudur.

* Enginsoy, 116. Bu olasiligin kapsaml bir tartismasi, yayina

hazirlamakta oldugum bagska bir calismanin konusudur.

*Feshane dokuma fabrikasi, Osmanli ordusunun islahati programi

cercevesinde yapilan kiyafet degisikliginin bir parcasi olarak
kullanilmaya baslanan fesin tretimi icin, Sultan Il. Mahmut
tarafindan ilk olarak 1828 yilinda Kadirga’da kurulmus, 1833
yilinda Eytip-Defterdar’a tasinmasindan sonra 1866, 1883-85 ve
1894 yillarinda degisim ve yenileme asamalarindan gegmistir.
Muhtemelen 1883-1885 yillari arasindaki asamada, fabrikanin
bugiin varolan bir bolimiiniin Belgika’dan ithal edilmis dokme
demir kolonlardan ve dokme demir ¢ati elemanlarindan olusan
yapi sistemi insa edilmistir. Feshanenin tarihi icin 6zellikle bkz.
Wolfgang Miiller-Wiener, “15-19. Yiizyillari Arasinda istanbul’da
imalathane ve Fabrikalar,” Ekmeleddin ihsanoglu, der.,
Osmanlilar ve Bati Teknolojisi: Yeni Arastirmalar Yeni Gortsler
(istanbul, 1992) 74-76; ve Onder Kiicikerman, “Feshane”
Defterdar Fabrikasi (istanbul, 1988).

Endistri alanlart ve vyapilari, tretimi gerceklestiren
mekanik donanimlari ve icinde yer aldiklar striiktirlerle
birlikte, bir tlkenin sosyo-ekonomik ge¢misinin 6nemli
gostergeleridir. islevlerini cogu zaman hizli teknolojik
gelismeler nedeniyle kaybederler.

islevleri sona eren yapilar icin yapilan degerlendirmenin
ardindan, vyapinin endustri anitt degeri kazanip
kazanmadigi belirlenir ve tasidiklari temsili niteliklerden
dolayr déndstiiriiliirler. ilging olan, endiistri yapilari
genellikle, sadece fonksiyonel amaclara hizmet etmek icin
tasarlanirlarken, paradoksal olarak, sembolik varoluslarin-
dan dolayidonstarilurler.

Bir endiistri alaninin / yapisinin / donaniminin anit degeri
tastyip tasimadigi neye gore belirlenir? Hemen timi icin
gecerli olabilecek bu sorunun yaniti, Avusturyali sanat
tarihgisi Alois Riegl tarafindan iyi bicimde tariflenmistir.
Turkiye'deki koruma soylemi, Riegl'in c¢izdigi bu
cerceveye dayandirilir. Endustri anitlarinin - yeniden
islevlendiril-mesinde, Riegl'in anitlar icin ortaya koydugu
degerler arasindan “gelisme degeri”, “goéreceli sanat
degeri” ve “kullanim degeri” 6ne ¢ikar.

Endustri mirasi, basit mekanik aletlerden, genis endiistriyel
bolgelere uzanan olcekteki fiziksel butin elemanlari
kapsayan genel bir kavramdir. Endstri yapilarinin korun-
masi paradoksal bir durum yaratir, ciinkii bu yapilar
genellikle pragmatik nedenlerle -pratik ve islevsel kullanim
icin- insa edilirler. Dolayisiyla c¢ogu zaman kent
baglaminda ve yapisal olarak sembolik bir anlam
tasimazlar. Fakat sanayi toplumlarinin kolektif belleginde,
endustriyel gelismelerin kaniti olarak dururlar: “Gelisme
degeri” kavrami, tim bu katmanlasmis yasama
kaliplarinin, yasamin her alanindaki mekansal izlerle
birlikte timden korunmasina yonelik bir degeri isaret eder.

Endustri mirasinin  kilttirel miras olarak kabultindeki
onemli nedenlerden biri de, onlarin “sanat degeri”nin
farkina varilmasidir; kisinin cevre algisi/iliskisinde

degisimlere yol agmalaridir. Cinki makineler ve
makine benzeri form ve mekanlar, arttk modern insana
tanidik gelmektedirler. Endustriyel yapilarin ve
trlnlerin sanat degeri, daha ¢ok Riegl'in ortaya attigi
“goreceli sanat degeri” yoluyla anlasilabilir: “Goreceli
sanat degeri”, bu tur vyapilarin makine estetigi
cercevesindeki degerinden kaynaklanir. Reyner
Banham'in "yiceltilmis Makine Cagi” (exalted
Machine Age) olarak bahsettigi donemde, yine
Banham'in "fabrika estetigi" kavrami, enddstri
anitlarinin  sanat degerine karsilik gelir. "Fabrika
estetigi" kavrami, tam da endustri yapilarindaki
mekanik Uretim sireclerinin belirledigi mekansal
olusumun niteligidir.

Riegl'in "kullanim degeri" kavrami, endustri anitlarini
korumamizin temel nedeni olmasa bile, "kullanim
degeri" bu vyapilar yeniden islevlendirerek kent
yasamina kazandirirken en 6nemli roli oynar.
Yeniden islevlendirmede vyapilarin neyi temsil
ettikleri, kime hizmet ettiklerinden daha 6nemlidir. Bir
nesneyi korumak, korunan nesnenin mesajini ve
gorlnttstini  gelecege tasimak oldugundan, her
koruma eylemi ve korumanin yontemi, korunanin
mesajini etkileyecektir.

“Yeniden islevlendirme” kavrami, koruma yaklasimla-
rinin ekonomik disiintslerle birlesiminden ortaya
cikar. Yeniden islevlendirmeyi temel iki kavram
yonlendirir: "Yeniden programlama" ve '"yeniden
mimari". ilki, var olan mekanlarin yeni kullanimlari /
icindeki etkinlikleri / olaylari icermesi icin yeniden
diizenlenmesine isaret ederken, digeri mimari dilin
potansiyeli kullanilarak yeni programlarin
uygulanmasini tanimlar.

izledigimiz bu kavramsal tasarlama siirecinde,
endustri mekanlarinin aurasinin  farkinda olarak
tasarlamak, yeniden-programlama ve yeniden-mimari

dosya ENDUSTRI MIRASI
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asamalarinda 6nemli olcutlerden birini olusturur. Aligildik
(konvansiyonel) programlarla ya da alisildik doniisiim
projeleriyle yapilan yeniden islevlendirmeler, genellikle
iretim mekanlarinin ayriksi dogasinin gereginden fazla
evcillestirilmesine yol acar. Ciinki Uretim mekanlar,
insana uygun/uyumlu olarak tasarlanan bir mekandan ¢ok,
tretim sirecine ve tretimi gerceklestirecek olan makineleri
icermek Uzere tasarlanmislardir. Bu mekanlari mekanik
stirecler yerine, insan aktivitelerini barindirmak (zere
donustirmek bir cesit “yerinden etme” (disorientation)
stirecidir.

Son 10 yil icinde Tirkiye'de de &rneklerini goérmeye
basladigimiz ve yine kdltiirel ortama kazandirilan endstri
yapilari, dzellikle Osmanli'nin baskenti olarak istanbul'da
yogunlasiyor. Birkagini anmak gerekirse: Bakirkoy
Baruthanesi, Yunus Emre Kiltir Merkezi'ne; Darphane-i
Amire, istanbul Miizesi'ne; Tophane-i Amire, Mimar Sinan
Universitesi Kultir ve Sanat Merkezi'ne; Haskoy
Lengerhane ve Sirket-i Hayriye Tersanesi, Rahmi Kog¢
Endustri Mizesi'ne; Defterdar Feshane-i Amire, Feshane
Uluslararasi Fuar, Kongre ve Kiltir Merkezi'ne; Cibali
Tutiin  Fabrikasi, Kadir Has Universitesi'ne; Bakirkoy
ispirtohanesi, ITU ispirtohane Konservatuari ve Kiiltiir
Merkezi'ne; Sitliice Mezbahasi, Sitliice Kongre ve Kiiltiir
Merkezi'ne donisen yapilardan sadece birkaci. En yakin
tarihli dontstim ise, Silahtaraga Elektrik Santrali'nin Santral
istanbul adi ile kiiltir-sanat merkezine ve Bilgi
Universitesi'nin  bazi bolimlerini icerecek sekilde
dondstirtlmesi oldu.

dosya ENDUSTRI MIRASI

SOYLESILER

Konunun uygulamada nasil ele alindigina,
istanbul'da doniistiiriilen tic yapi / vyapi
kompleksinin mimarlari ile bir aragtirma(*) icin
yapilan soylesilerle aciklik getirmeye calisalim.
Mimarlara yoneltilen sorular ve alinan yanitlar
soyleydi:

1. Projenizde yapinin 'islevsel dontsimi icin
olusturulan karar mekanizmasi' (Kultir
Bakanhgi, belediye, mimarlar, restoratorler,
yapinin sahibi olan kurum, yerel halkla
yapilan anketler ve digerleri gibi) kimler
tarafindan olusturuldu?

2. Yapilarin hangi islevle donusturilecegi karari
kim/ hangi grup/ hangi kurum (yukarida adi
gecen guruplar) tarafindan verildi? Bu sureg,
donustiirme projesine katilan her bir disiplin
tarafindan onerilen islevlerin tartisiimasiyla
varilan bir uzlasi sonucunda mi belirlendi?

3. Eger boyle bir karar verme mekanizmasi
olusturuldu ise, ortama katilan her bir grubun
onerileri/istekleri hangi islevsel dontsimi
onermekteydi ve bu kullanimi hangi
nedenlerle talep etmislerdi?

4. Mimarlar ya da restorasyon uzmanlari yeni
bir islev icin neleri goz 6niinde bulundurarak
onerilerde bulundular?

5. Restorasyon yaklasimi hangi kriterlere /
konvensiyonlara dayandirildi? Restorasyon
projesi yaklagiminin, dondstiirme projesinde
ve yeni islev belirlemede etkisi nasil oldu?

6. Yapinin, 6zgiin mekan 6zellikleri ve dnceki
islevi mimari dontsim projesini nasil
etkiledi? Tasarimci olarak 'yaratilmis olanin'
icinde 'tekrar yaratmak' konusu disiince
bazinda ve fiziksel anlamda tasarima nasil
yansidi?

7.Bu arastirmada katkisi olacagini distndi-
gunlz ve eklemek istediginiz baska bilgiler
varmi?

* Bu arastirma, yazarin, 2001 yilinda ODTU
Mimarlik Fakiltesi'nde tamamladigi “Architecture
as Palimpsest: Re-functioning of Industrial Buildings
within the Scope of Industrial Archaeology”
("Palimpsest” Olarak Mimarlik: Endtistri Arkeolojisi
Kapsaminda Endistri Yapilarinin Yeniden
[slevlendirilmesi) baslikli yiiksek lisans tezinde yer
almaktadir.

Haydar Karabey ile ...

BAKIRKOY BARUTHAN_E-i AMIRE'DEN YUNUS
EMRE KULTUR MERKEZi'NE

Mimari: Haydar Karabey (6n proje yoneticisi)
Tasarim: 1992

Uygulama: 1993

Proje Alani: 4.800 m2

* Karabey, Agustos 2001'de e-posta yoluyla sorulari yanitladi.

islevsel doniisiime Atakdy'iin projelerini gelistiren
Emlak Bankasi karar verip isi ihale ediyor.
Miiteahhit bizden proje istiyor. Mimarlar, yapi
programini bankanin “proje gelistirme” gurubu ve
bir gurup danisman ile birlikte gelistiriyor. Emlak
Bankasi (bence) uygar davranip, is stirecinde yapiyi
yerel yonetime (Bakirkoy Belediyesi) devrediyor.
Belediye Baskani Yildirim Aktuna, Kultar
Merkezi'nin isletmesini [Karabey burada, tiyatro
diinyasindan bir kisinin ismini veriyor] devrediyor.
Bu kisi, yapi programini, insaat, i¢ mekan
miteahhit Gzerinde agir bir baski kurarak altst
ediyor. Bu kisinin 6zel talepleri ile yapi, programda
“katihmci, aktif, dinamik, cok amacl bir genclik-
kaltir merkezi” olarak belirlenen “bir
primadonnanin 6zel tiyatro salonu”na (en buyuk
salon, en biytk kulis, en biyik soyunma ve
makyaj odasi vb.) donustiriliyor. Sonug,
tasarimcilardan ¢ok bu kisinin 6zel taleplerinin
Grinudr.

* % x

isverenin kararsizliklari, ya da bu iilkede
yoneticilerin sik sik degismesi sonucunda
mekansal ve islevsel niteliginden ¢ok sey yitiren bir
projemiz daha. Atakoy yerlesimi icinde, eski
Baruthane yapisinin restore edilerek yoreye hizmet
edecek capta ¢ok amach bir kiltir merkezine
dondstirialmesi karari, bizde az rastlanir diizeyde
ve heyecan verici bir disiince idi dogrusu. Bu
rizgar ile tasarim sinirlarini zorladigimizi
soyleyebilirim.

Uzun ve gayretli bir sunum sonucunda, isveren
tarafindan onaylanan O©nerimize gore, once,
mevcut “U” bigimli tas yapi higbir mimari
mudahale yapilmadan restore edilecekti. Sonra
bunun icine, “yapi icinde yap1” ilkelerine gore yeni
islevleri karsilayacak cagdas acik ve kapali kitleler
yerlestirilecek, yeni striktiir eskiye hicbir bicimde
“degmeyecek”, yapisal olarak farkli malzeme (brtit
beton) ve geometrik olarak da (yeni dogrultular ve
actlar ile) yeni, eskiden farkli olarak okuna-
bilecekti. iki ayri striiktiirtin, ozellikle zeminde,
temelde ve catida birbirinden ayri calismasi icin

cok oOzel detaylar gelistirildi, dilatasyon teknikleri
onerildi. ic mekanda, gizli aydinlatma ile gosterilen
eski duvarlarin 6niinde yeni c¢iplak beton doku,
gercekten dramatik ve iyi bir etki yapiyordu. Bu
gorece kiigtik yapi, icine sigdirilan iki kotlu, rampali
akiskan mekant ile 250 kisilik bir sinema, 400 kisilik
bir tiyatro-gosteri-konser-konferans salonu, bir sanat
galerisi, dort kulttir dikkani, dort birimli yonetim
ofisleri, bir café-bar, gencler icin bir “happening-
show” amfisini dostca ve uyum icinde barindira-
bilecek bicimde diizenlenebilmisti.

Ne ki, uygulamaya gecildiginde, hesaba katilmayan
bir sey oldu: isletme, Belediye'ye devredildi ve
karsimiza Belediye adina duruma el koyan bir tiyatro
oyuncusu cikartildi. Kendisinin iddiali, hatta siddetli
talepleri Uzerine tiyatro boliminde, neredeyse
sahne kadar artist odasi, salon kadar da sahne
yapildi. Tabii yapinin geri kalan bolimi de salona
dondsturaldi. Kaltir Merkezi'nin isleyisi  konu-
sunda, daha 6nce bir¢cok danismanla calismistik.
Ancak bu tiyatrocu, tim kararlar altlst etti.
“Yoneticiler gecici, yapilar kalicidir” dediysek de
dinletemedik. Bugiin, Atakdy Yunus Emre Kiltir
Merkezi'ne gidenler; belki bir zamanlar, mimarlarin
neler tasarlamis olduklarinin bazi izlerini
bulabilirler.

dosya ENDUSTRI MIRASI
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Cengiz Kabaoglu ile ...

DARPH_ANE-i AMIRE'DEN iSTANBUL
MUZESI'NE

Mimar(lar): KaBa Ltd., CENGiZ KABAOGLU

Proje tarihi: 2001'den beri siirtiyor

14 Agustos 2001 tarihinde Cengiz Kabaoglu ile Ankara'daki
birosunda yapilan séylesinin metnidir.

1. TC Bashakanlik ve Toplu Konut Idaresi
Bagkanligi'nin 1995 vyilinda, Darphane'yi 1996
Habitat [l sergileri icin Tirkiye Ekonomik ve
Toplumsal Tarih Vakfi'na devretmesi ile daha uzun
erimli bir proje olan istanbul Miizesi'nin 6n adimlari
atilmis oldu. Tarih Vakfi'nin kurucularindan ilhan
Tekeli, Yigit Guloksiiz ve Orhan Silier, projenin
gerceklesmesi icin KaBa Eski Eserler Koruma ve
Degerlendirme Mimarlik Ltd. ile baglantiya gectiler.
Uygulama projesini Yapi Merkezi AS. gerceklestirdi.

2. Darphane, Mart 1995'te 6nce Birlesmis Milletler
Habitat Zirvesi sergilerinin gerceklestirilmesi, daha
sonra istanbul Miizesi'nin kurulmasi icin 49 yilligina
Tarkiye Ekonomik ve Toplumsal Tarih Vakfi'nin
arayislari sonucunda devredilmisti.

3. Karar verme mekanizmasi anlaminda bir calisma
yapilmadi.

4. Mimar grubunun yeni kullanim konusunda bir
onerisi olmadi.

5. Istanbul Miizesi icin bir 6n calisma niteliginde
olmasi ve kisa bir siire icerisinde Habitat Il
kapsamindaki "Diinya Kenti istanbul" ve "Tarih
Boyunca Anadolu'da Konut ve Yerlesme" sergileri
icin kullanilabilir duruma getirilebilmesi nedeniyle
gecici onarim, sinirli miidahale ve saglamlastirma
prensipleri ilke olarak benimsendi. Bu prensiplerin
uygulanmasinda iki neden rol oynadi: Koruma
Kurulu'ndan bu prensiplere uygun midahale igin
izin alindi ve mize kullanimi icin daha sonra
dontistime ugrayacagi dustnuldu.

Acil midahaleler igerisinde, yillarca bos kalmanin
getirdigi ve onceki kullanimdan arta kalan
mekanlardaki yiginlarin bosaltilip temizlenmesi
oncelikli oldu. Bu vyiginlar icerisinden
Darphane'deki kullanima iliskin 6nemli belgeler de
temizlenip korundu. Daha sonra kismen onarim,
kismen yenileme seklinde zeminler, catilar ve
yapilardan ayrilan 6zgiin pargalar uzun bir
belgeleme ve roléve calismasindan sonra elden
gecirildi. Cokmis olan catilar, yikilmis olan duvar
parcalari da onarima tabi tutuldu. Sergileme amach
olarak zeminler geri dontsimli bir sistemle
saglamlastirilirken, gecici platformlarin  farkl
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dizlemlerde vyerlesimleriyle sergi icin uygun
mekanlar saglandi. Ozgiinliigiin korunumu esas
tutularak, 6zgtin olanin mimarlik dili kullanilarak
ortaya cikarilmasi ve vurgulanmasi da bir tasarim
anlayisi olarak ortaya konuldu.

6. Darphane yapilarinin farkli dénemlerde yapilan
ekleri tanimlanip cizimlere aktarildi. Binalar da
sergilemenin bir parcasi olarak kabul edildi. Yapida
bulunan in-situ makinalar, kazanlar, potalar, raylar ve
mekanlara sagilmis olan aletler belgelenip
degerlendirildi. Eski kullanimindan soyutlanmis yeni
kullanimi fiziksel bir olusuma dénistiriirken énceki
kullanimin yani para basilan giinlerin izleri de ortaya
cikarilip mekana yansitildi. Para darp islemi ve siireci,
incelemede calisildi.

7. Sergilere ve miizenin 6n calismasi olarak yapilan
mudahaleler de Habitat Il kapsaminda bir sergi ile
sunuldu.

Nur Akin ile ...

BARUTHAN‘E-i.AMiRE iSPIRTOHANESI'NDEN
BAKIRKOY iSPIRTOHANE KONSERVATUARI
VE KULTUR MERKEZI'NE

Mimar(lar): iTU Mimarlik Fakiiltesi, ispirtohane
Grubu, NUR AKIN (proje yoneticisi)

Proje tarihi: 2000

5 Temmuz 2001 tarihinde Nur Akin ile Mimarlar Odast
Ankara Subesi'nde yapilan soylesinin metnidir.

1. 1917 yilina tarihlenen yapinin etrafinda Atakoy
9. bolge kurulmaya baslayinca Bakirkéy Sanayi
Kompleksi'nden geriye kalan ispirtohane
binasinin islevlendirilmesi gindeme geldi. Bina,
kurulusundan itibaren cesitli mudahalelere
ugramissa da restorasyondan o6nceki halini
1980'lerin basindaki miidahaleyle aldi. Bina,
Atakoy gibi buylk olcekli ve bitin yan
kurumlariyla -rekreatif alanlar, okul, alisveris
merkezi, spor alanlari gibi- olusmus bir bolgenin
icinde terkedilmis halde kaldi. Ayni zamanda
bina, bolgedeki bir takim gen¢ yas gurubu
insanlar tarafindan yasal olmayan aktiviteler icin
kott kullanilmisti. Bu nedenle bolge halkinin
istekleri dogrultusunda muzik aktivitelerinin
yogun oldugu bir kaltirel merkezine
donusturilmesi dastntldi. Bolge halkinin bu
isteklerini Bakirkoy Belediyesi'ne iletmeleri
sonucu proje icin ITU Mimarlik Fakiiltesi'ne
bagvuruldu.

2. Bu donustirme kararinin ilk adimi, bolge
halkinin isteklerinin Bakirkdoy Belediyesi'nin
ihtiyaclari ile birlesmesi sonucu atildi. iTU
Mimarlik Fakultesi'ne teklif edilen proje daha
sonra hem bolgenin ihtiyacini hem de iTU'niin
Miizik Okulu gereksinimini karsilamak tzere bu
istekleri birlestirerek olusturuldu. Bu durumda
yerel halk, Bakirkoy Belediyesi, istanbul Teknik
Universitesi'nin ortak karari sonucu olusturulan
bir uzlagimdir denilebilir.

3. Bolge halki ve Bakirkoy Belediyesi icerisinde
muzik aktivitelerini barindiran bir merkezi
bolgenin ihtiyaci olarak onerdiler; clinkii bu
merkez, okulun c¢alisma saatleri disinda ve
tatillerde ayni zamanda istanbul kentine ama
ozellikle yakinligi sebebiyle Atakoy konut
bolgesine seslenen mizik kurslari ve
konserleriyle canlandirici bir etki yapacakti. iTU
ise bu amaclari birlestiren bir rol tstlenerek ve
bunu kendi ihtiyaglariyla birlestirerek bir muzik
okuluna donusttrd.

4. Projeye baslarken, yapinin sahibi olarak
Belediye bir islev onerisiyle geldigi icin proje

grubunun yeni bir 6nerisi olmadi. Ama bu stirecte
yonlendirici bir rol oynayarak ispirtohane'yi miize
gibi gorece daha duragan bir islevle yiiklemek
yerine, bolgeyi canlandirici rol oynayacak aktivi-
teleri barindirmasi konusunda yonlendirdiler.
Mekanin boyutlarinin ve mekansal organizasyonun-
un bu islev icin uygun oldugu gorilerek mizik
okulu 6nerisi uygun bulundu.

5. Yeniden kullanim miidahaleleri alti ana baslk
altinda toplanarak degerlendirildi:

1. Ozgiin olmayan ve tarihi yapinin
gorinimun degistiren eklerin kaldirilmasi;

2. Ozgiin olmayan, ancak islevsel ve striiktiirel
nedenlerle mevcut haliyle birakmak durumunda
kalinan ekler;

3. Bugtin mevcut olmayan 6zgiin elemanlarin
yapisal verilere dayandirilarak yeniden
degerlendirilmesi;

4. Ozgiin elemanlarin saglamlastiriimasi,
temizlenmesi ve bozulmus detaylarin 6zgtintine
uygun bicimde diizeltilmesi;

5. Bugtin kullanilmayan 6zgiin elemanlarin
izlerinin belirtilmesi;

6. Yeni elemanlarin tasarlanmasi.

6. Mevcut binadaki tim mekanlarin ¢oztimlenme-
sinde taslyici sistem ve yapi elemanlarinin 6zgtin
hallerinin korunmasina 6zen gosterildi. Hafif bir
konstriiksiyonla insa edilen seffaf ve yari yansitic
yuzeylere sahip olan ek bina, avluya girenlere tarihi
binaya bakarken fon olusturmaktadir.

dosya ENDUSTRI MIRASI
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Makalede, projelendirilmesi ve insasi Osmanli Devleti
zamaninda baglamis olsa bile, gen¢c Cumhuriyet'in ilk
yillarinda yapimi sirdirtlen ve 1980'lere kadar
islevini siirdiiren, istanbul'un ilk hizmet (reten
endustri yapilarindan birisi olan Silahtaraga Elektrik
Santrali ve gelistirdigi calisma ve yasama ortamlari,
bunlarin niteligi ve konut kiltirimize katkilar ele
alinmaktadir.

Gerek etkilerinin halka en hizli, en gortnir bicimde
aktarilmasi, gerekse diinya ekonomisi ile biitiinlesme
cabalarinin bir tGriinu olarak "elektrifikasyon", ytizyil
basinda diger diinya kentleri gibi, Osmanl "pay-i
taht"1 istanbul'un da en 6nde gelen modernlesme
arayiglarinin  nesnesini olusturmustur. Bu arayis
nesnesi, dogaldirki, kendine bagimli olmasa bile onun
sonucu olan bir distinsel-entelektiiel modernlesmeyi
de ulkeye sokmaktadir. Gergi, ayni arayislarin hava
gazi fabrikalari yani Yedikule, Hasanpasa ve
Dolmabahce gibi gazhaneler ile Yildiz, Dolmabahce
saraylarinin, konaklarin ve sokaklarin aydinlatiimasi
amacli olarak daha erken devreye sokuldugu da
bilinmektedir. Elektrik, kullanimindaki kirliligi az,
verimliligi ylksek bir enerji kaynagl olarak ayni
zamanda bir prestij nesnesidir. 1910'dan baglayarak
Ankara, izmir ve Adana gibi belli basli diger Anadolu
kentleri icin de elektrik santrallerinin yapimi
sozkonusudur. Turkiye'nin ilk termik santrali olan
fabrikanin insaati, 1911 yilinda projelendirilmis ve
arazi mulkiyet degisimi sonradan yapilmistir. 1913 yil
sonlarinda isletmeye acilan fabrika, Subat 1914
tarihinden itibaren d(retime gecerek sehrin
tramvaylarina, sebeke ve abonelerine elektrik
vermeye baglamistir.
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YERLESKE VE FABRIKA YAPILARI

Silahtaraga semti, Hali¢ suyolunun kuzeyinde,
Alibeykoy ile Kagithane derelerinin arasinda, bu
derelerin Hali¢'e dokildigt dizlik ile gerilere dogru
yiikselen iki tepe ve bu tepelerin yamaglarini kapsayan
alanda vyer alir. (Ensari Kara, 1994, 553-554)
Surigi'nden gelip Halic'in glineybati kiyisinca devam
eden ulasim yolu, Alibeykoy deresi boyunca gider,
Kazim Karabekir Caddesi ad1 ile derenin 6biir kiyisina
gecer ve Maresal Fevzi Cakmak Caddesi Caddesi ile,
3. Hali¢ Koprisi ve Cevreyolu baglantilarini,
dolayisiyla bogaz kopriileri baglantilarini kurmus olur
(Ensari Kara, 1994, 553). Eski haritalarda, Kagithane
deresi tizerindeki kopri Fil Koprisi, Alibeykoy deresi
tzerindeki kopri ise Terkos Koprisu olarak
gecmektedir. Bugtin Fil Koprisu Silahtar Koprisi'diir.
Terkos Koprisu ise bir suyolu baglanti kdprisi olup,
Cekmece sularinin getirilmesini saglamaktadir.
Osmanli  doéneminde sur ici yerlesim disindaki
yerlesimler ilk kez Eylip'te gorilmis ve Roma
yerlesimlerinden sonra ilk kez I. Sileyman (Kanuni)
zamaninda (1520-1566) Eytip'te, Bahariye sahillerine
kadar sultan saraylari, devlet ricaline ait yapilar ve
koskler insa edilmistir. [I. Mahmud doneminde (1808-
1815) bazi saraylar yiktirilmis ve padisah tarafindan
iplikhane yaptirilarak, ilk kez sanayi yapilari Feshane
ile Hali¢'in cehresine girmislerdir. Henri Prost
tarafindan 1936-37'de hazirlanan ve 1939'da
uygulamaya konulan plan, Hali¢ kiyilarinda sanayi
yapilasmasini tesvik etmis; 1950'den sonra hizlanan
sanayilesme ve getirdigi niifus hareketliligi, bolgede
gecekondulasmaya neden olmustur.

Santral, elektrik imtiyazini kazanan Macar "Ganz"
firmasi tarafindan insa edilmistir. isletmesi 1914'te
Fransiz kokenli "Société Financiére de Transports et
d'Entreprises Industrielles a Bruxelles" (Sofya) sirketine
devredilmistir. Bu sirket "Société Anonyme Ottomane
d'Eléctricite" (Osmanlh Turk Elektrik Anonim Sirketi)
adi altinda, sehrin ihtiyaclarina paralel gerekli
genisletmeler de yapilarak, 1937 yilindaki milliles-
tirilmesine kadar gorev yapmistir. Millilestirmeyle
birlikte santral, 6nce Nafia Vekaleti'ne (Bayindirlik
Bakanhgl), sonra da istanbul Belediyesi IETT'ye
devredilmistir. Santralin 1938'den 1952'ye kadar
istanbul sehrini tek basina besledigi; sonrasinda da
Catalagzi ve Kuzeybati Anadolu santrallariyle birlikte
beslemeyi strdirdigi bilinmektedir. Yapilar grubu,
1991 yilinda KTVKK karariyla tescil edilmistir (Ensari
Kara, 1994, 554).

Silahtaraga Termik Santrali Yerlegkesi, 118.000 m2'lik
bir alana, genis ve kuzey-giiney yoniinde uzanan ince
bir yerleske biciminde tasarlanmistir. Giineyde Halic,
batida Silahtar Deresi, kuzeyde ve doguda, fabrikayla
birlikte yapilmis olan karayolu uzanmaktadir. ilk
yerlesim plani (Emplacement de ['Usine) baslikli
1/1000 6lgekli, 10 Nisan 1911 tarihli paftaya gore
fabrika, dort asamada biyilyebilecek bicimde
tasarlanmis, arazide kuzey-giiney ekseninde
uzayabilecek yapinin dogrusal makine salonu 6niinde
dort kazan bolim distntlmastir. (Resim1) Anlasilan
birinci asamada yalnizca bir boliim, insa edilmistir. ilk
asamadaki ana fabrika binasi (usine centrale) kalkan
duvar cephe uzunlugu 19 metre olan T planli bir celik
yapidir. Sonrasinda da, 31 Ocak 1921 tarihli
"Silahtaraga Fabrikasi'nda yapilacak degisikliklerin
planlan" baglikli dosyadaki belgelerle ayrintili plan ve
cizimlerine, hesaplarina ulasilan yeni santral makina ek
yapisi (yerlesme planinda kuzeydeki) yapilarak, fabrika
biyutilmustiir. (Resim 2-3) Turkiye'de Haydarpasa
Gari'ndan ilk kez kullanilan dések-temel (radye-temel)
bu yapidadir. Bu da yapinin korunmasi yonindeki
cabalarin ne derece anlamli oldugunu gostermektedir.
1911 planinda ayrica bir kdmir deposu, fabrika su
besleme ve atma kanallari, briket atelyesi (briguetterie;
biyik olasilikla curuf briketi), bir isci lojmani, buro ve
yonetim yapisi ve fabrika limani géze carpmaktadir.

Fabrika yapilarinin biiyiik ¢cogunlugunun tasariminin,
"Sanayi-i Nefise Okulu hocalarindan ve mimar Guilio
Mongeri'nin yardimcilarindan" Terziyan Efendi oldugu
bilinmekte ve istanbul Belediyesi Fen Heyeti (yesi
olabilecegi soylenmektedir. Fabrikanin ayakta olan
ikinci turbin (santral) yapisi, 1943-1944 yillarinda,
donemin o6nemli mimari Seyfi Arkan tarafindan
gerceklestirilmistir. Yapinin, cephe o6zellikleri
acisindan tipik bir Arkan yapisi olmasinin yanisira,
Ozgiin santral yapisina uyum konusunda gosterdigi
duyarlik da dikkat cekicidir. (Resim 4)

Bugiin Silahtaraga Fabrikasi ttrbinleri ve tiirbin
cizimleri, hic¢ bir estetize etme kaygisi tasimadan ve
yapayliga dismeden, bir makina estetigi olgusunu

Resim (2) Santral Yapisi

Resim (3)- Varolan santral yapisi ve ek binanin cephe ve kesitleri
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Resim (4) Santral Ek Yapisi, Mimar Seyfi Arkan, ~ Resim (5) Yonetim yapisi,

ortaya koyan ozelliktedirler. Fabrikanin limaninda
betonarme temelli doner bir vincle gemiden alinan
komur, kigtik bir monorayla 6nce kémir deposuna
aktarilmakta, ya da agikta saptanan bolgelerde yiginlar
halinde toplanmaktadir. Depodaki basit bir ving ve
monorayla fabrikanin kazan bolimine aktarilan
komur, yandiktan sonra kil olarak el arabalariyla
disartya alinmakta ve curuf, monorayla briket
atelyesine taginmaktadir.

Daha sonraki yillardaki eklerle genisleyen yerleske,
endistri mirast siniflandirmasi icinde degerlen-
dirilebilecek bircok yapiyi icermektedir. Ana fabrika
yapisi yaninda yeni rihtim ve ving yapisi, Genel
Kémir deposu, Atolye ve Dikkan yapisi, Yonetim
yapisi (Resim 5), Fabrika mudirt lojmani (Resim 6),
Fabrika Kazan Reisi Lojmani, Evli isci Lojmanlari
yapisi (Resim 7), Bekar isci lojmanlari yapisi, Memur
evleri (Resim 8), Jandarma Barinma yapilari, Kantin
(Lokanta) yapisi, (Resim 9) Dus ve Banyolar yapisi,
Trafo koskleri (Resim 10) gibi yapilara arsiv
calismalarinda rastlanmaktadir.

Fabrika yapisinin, pencerelerinin kemerlenmesi, 6n
cephenin sivri cami alemi gibi bir sekilde bitirilmesi
gibi bazi cephe o6zellikleri, birinci Ulusal Mimarlik
akimi anlayisinin bir bicem olarak yapiya takildigi
izlenimini verse de fabrika kabuk olarak, salt islev, salt
kullanim ve malzeme c¢akisimi, neyse odur.
Fabrikanin temsil ettigi 'yeni” kimlik, teknoloji ve
bulusun getirdigi 'yeni' ile kendisi saydam olabilecek
kadar dogrudan iliskilidir. Oysa barinma birimleri, bir
'kiilttirel kimlik' nesnesi gibi giydirilmektedir. islevsel
farkhlik gozontne alindiginda, tasarim acisindan
konut planlarinin kurgusunda riskin goze alinabildigi,
dis cephe bitislerinde goriinim 'imaj' arayisinin
bittintyle belirleyici oldugu anlasiimaktadir. Fabrika
Uretim yapilarina 'imaj' kazandirilirken ise, bildik ya
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Resim (6) Fabrika midiirii lojmani

da vyeni edinilmis yapma becerileri fabrikanin
mekanik ve akilci (rasyonel) islevselligi ile
cakistirilarak form elde edilmektedir. Boylece
barinma ve tretim birimleri arasinda, anonim bir
kullaniciya tasarim yapan tasarimcinin, karsisinda iki
farkli kullanici varmigcasina farkhlik yaratmasi, 6zel
(evsel ve evcil) alanlarla kamusal alanlar arasindaki
uyum ve zithk nedeniyle, 'imaj' kazandirma siireci
cetrefil bir hal almaktadir.

iSCi KONUTLARI

Arastirmanin esas konusu olan istanbul Silahtaraga
isci konutlariileilgili ilk saptamalar sunu gosteriyor ki,
burada fabrika arazisi icinde fabrika ile birlikte
tasarlanan is¢i ve memur (galisan) konutlarinin ilk
ornekleriyle karsi karsiyayiz. 1950'li yillarla
baslayarak, ozellikle 1950'den sonra, konut
kooperatifleri doneminde ve isci konut kooperatifleri
kurdurularak, dogrudan fabrika yerleskesi ici ya da
fabrika kasabasi baglaminda yer alan isci konutlari
yapimindan giderek vazgecilmis ve isci konutu-
memur konutu ayrimi ve diger ayrimlar ortadan
kalkmis; her sinifsal katman ve konum kendi gelirine
gore kentin kendine uygunlastirdigl bir kodsesinde
konut sahibi olmaya baglamistir. Kuskusuz bu durum,
ornegin 'bagimli calisanlar' sayilan isci ve
memurlarin, sirasiyla sozlesmeli ve statili
rejimlerinin birbiriyle yakinlagmasinin da bir sonucu
olabilir.

Silahtaraga Elektrik Fabrikasi'nin ana yapisinin ¢ok
akilcr (rasyonel) bicimde planlandigi; gelismeye acik
bir plan kurgusu oldugu ve bu niyetin de kismen
gerceklestirildigi; isci ve memur lojmanlarinda da
kismen bu akilcr planlama kurgusunun strdiraldig
gozlenmektedir. 20. ylzyihin basinda  Ebenezer
Howard'in "Bahge Sehir" (Garden City) kaliti ile

Garnier'le baglayan "Endistri Kenti" (Cité Industrielle)
ttopik planlama anlayisinin, imaja ve goriiniime
iliskin yonlerinden arinmis bicimde daha somut
yansimalarinin  burada gergeklestirilmis oldugunu
gormek sasirtict degildir. Kamusal kolektif bilincin
disinda gelismis ya da kalmis olsa bile, bu yurtdisi
kaynakli 6rnek ve arayislarin Turkiye'deki ilk
adimlarindan biri, belki de ilki olan fabrika
lojmanlarindaki anlayisin, Tirkiye Cumbhuriyeti'nin
bagkenti Ankara'nin Plani'nda (1928 ve 1932) bir
"Amele Mahallesi" (Arbeiter Wohnen und Arbeiter
Viertel) olarak yansima bulmasi, filiz vermesi
kacinilmazdir. Doénemin anlayisinin, bir bakima
"cagin ruhu"nun (Zeitgeist) getirdigi bir olusumdur
bu. Aslina bakilirsa, Tiirkiye'de erken donemlerin
sanayi yapilari ve cevresinde de, 'daha informel' isci
yapilasmasinin gerceklestigi de bilinmektedir.
Ornekse, istanbul Kazlicesme'de, Mensucat Santral
fabrikasina yakin bir konumda Perviti¢ haritalarinda
izlenen "Ameleler Yuvasi" adli kiiciik konut dizisidir.
Bu kalip ve yaklasimin onculiinin, "hicre" tiri
"bekar odalari" oldugu bilinmektedir.

Ote yandan, 1923 yilinda Le Corbusier'nin yaptigi
benzetme ile "makina olarak ev" kavrami ortaya
atilacak, boylece cogaltilmis, kopyalanabilir, endstri
nesnesi olmus bir ev tanimi gelistirilecektir (Le
Corbusier, 1927-1974, 210). Zaten 1910'lu yillari
izleyen iki onyil icinde Clarence Perry, "Komsuluk
Birimi" (Neighbourhood Unit) tasarim araci ile, yeni
konut alanlarinin ele alinisinda basari kazanacak ve
meslek kokenli, ilgi kokenli, gelir grubu ya da sinif
kokenli kullanicilarin oturacagi konut cevreleri, konut
topluluklari ve mahalleler tasariminin 6ndi acilacaktir.
Bu yeni donem, 6zellikle kooperatif orgiitlenmeleri-
nin cagi olacaktir.

2000'LERDE SiLAHTARAGA

2000'lerin baslarinda Silahtaraga Elektrik
Fabrikasi'nin, "mulkiyetinin paylasilamamasi
nedeniyle kaderine terkedilmesi" s6z konusu idi
(Koksal, 2000, 55). Hem yapilarinin oldukca iyi
durumda bulundugu, hem de yakin cevresinde
bulunan ya da atilmis, eski endistri malzemesinin
varliginin yapilart daha da degerli kildigi; bu
ozelliklerin  "tretim tekniklerinden uretilenlere,
iscilerin ¢alismalarindan giinliik yasantilarina kadar
bilgi sunan" bir sanayi - endustri mizesi olma
gizilgliciint (potansiyelini) artirdigl savunulmaktaydi
(Koksal, 2000, 53). Bir bilgiye gore, istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan icinde hayvanat
bahcesinin de bulundugu bir dinlence (rekreasyon)
alanina dondstirilmesi distintlms; bir bagka bilgiye
gore ise, bugilin Lengerhane ve Haskdy Tersanesi
yapilarini kullanmakta olan Rahmi Ko¢ Miizesi'nin ilk
yerlesimi icin akla gelmisti. Hali¢c ¢evresinde sanayi
yapilarinin hizmet disi kalarak 'yeniden islevlendiril-
me'si, Hali¢ sularinin ve cevresindeki topragin
ekolojik dengeye kavusturulmasi ve yeniden hayata
dondirilmasi agisindan atilan adimlarla paralel ve

=

="
Resim (7) Evli isci lojmanlari, Resim (8) Memur evleri,
Resim (9) Kantin (Lokanta)yapisi, Resim (10) Trafo kbskleri

karsilikli olarak gelisen, birbirini tetikleyen strecler
olmustur (Soganci, Neslihan Mige, 2001).

Bugiinlerde Silahtaraga Elektrik Fabrikasi bir vakif
Universitesi ve iki holdingin kurucu ortakhginda
Santral istanbul adiyla kiiltiir-sanat merkezine
donustirilmekte. (Resim 11-12) Merkezin
programinda cagdas sanat miizesi, enerji mizesi,
uluslararasi  konuklar icin 'rezidans' kullanimi,
kitiphane ve bilgi merkezi, Avrupa sanat sokagi,
Uluslararasi Kiiltiir agi ve STK merkezi, Universitenin
bazi egitim birimleri yaninda konser salonlari, yedi
bin kisilik acikhava amfitiyatrosu, kafe, restoran ve
rekreasyon alanlar yer almakta. Bu islevler eski
santral yapilarinin donustirilmesiyle elde edilen
mekanlarda ve insa edilmekte olan yeni yapilarda yer
alacak. Silahtaraga Elektrik Santrali icin “Endstri
Arkeolojisi Nesnesi Olan / Barindiran Miize” basligi
altinda yaptigimiz koruma vurgulari, santralin 'kendi
kurulus belgeleri, tarihi ve gelismesini', 'Gretim
stirecini belgeleyen mekanlarini ve makine aksamini',
'verleskedeki yasamla birlikte calisma sosyolojisi
tarihini', 'fabrikanin kentin elektrifikasyonundaki
izlerini', ve Karl Terzaki'nin katkilariyla belki de
'diinyadaki ilk radye temelli yapi olusunu' konu
edinmisti (Cengizkan, 2004). Yerleske ve yapilarin
yalnizca metrekare buyuklukleri ve konumlariyla
degil; 1922 planina uygun bicimde dikilen, bugitin
oldukca geliskin, 30m boyunda ¢inar ve diger farkli
tirdeki agaclariyla bir yesil doku mirasi da
olusturdugu, 'yeniden degerlendirme' kapsaminda
bunlarin da unutulmamasi gerektigi aciktir.

* Buyazi ilk kez ODTU Mimarlik Fakiiltesi Dergisi'nde (cilt:
20, sayi: 1-2; 29-55) yayinlanmistir [Baski tarihi: Ekim 2004].
Burada Ceren Katipoglu ve Haluk Zelef tarafindan
kisaltilarak yayina hazirlanmigtir.
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Resim 10-11 “Santral [stanbul” adiyla kiiltiir-sanat merkezine doniistiirilmekte
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DEMIRYOLU MIRASI - KORUNMASI

Emrah Koskeroglu, Mimar, Restorasyon Uzmani, ODTU

DEMIRYOLU

Tarihte etkisi bu kadar biytk olan bulus sayisi fazla
degildir. Sanayi devriminin “parlak ¢ocugu” olarak
ulasim tarihinin 6nemli bagliklarindan biri olmus,
ekonomi tarihini derinden etkilemis, toplumlari hem
fiziksel hem de sosyal olarak birbirine baglamis bir
fenomendir demiryolu.

Bildigimiz anlamda demiryolu ulasiminin ortaya
cikist, her ne kadar fikren cok daha 6nce gelismis olsa
da, 1830'lara rastlar. ilk yolcu tasimaciligi ingiltere'de
Liverpool ile Manchester arasinda isleyen hatla baglar.
Bu tarih ayni zamanda “Demiryolu Cagi”’nin da
basglangicidir. O zamana dek bu denli hizli, ucuz ve
zahmetsiz yolculuk etmemis kitleler icin her yer
ulasilabilir hale gelir. Demiryolu yalnizca isglictiniin
ulasimini degil ayni zamanda yeni dogan endstriye
hammadde akisini da saglar.

Artik topraklarin tam anlamiyla fethedilmesi cok daha
kolaydir. Amerika kitasinin yabanil arazileri
demiryolu ile “medeniyete” kavusur. Hindistan
orneginde oldugu gibi somirgelerin gercek anlamda
“ana kara”lara baglanmasinda demiryolunu goriiriiz.'
Demiryolu 19.yy ortalarindan sonra politik bir
karakter kazanmistir artik. Savaslarla ele gecirilen
topraklarin demiryolu ile zenginlikleri sanayi
merkezlerine taginirken, zayiflayan imparatorluk ve
tlkelerin kaynaklari da Avrupali emperyalist gticler
tarafindan kullanilabilir hale gelir. Gelismenin ve
medeniyetin en O6nemli gostergesi haline gelir
demiryolu. Ingiltere'de baslayan dalga kisa siirede
Avrupa'nin tamamina, es zamanli olarak da
Amerika'ya yayilir. 1850'de, Avrupa'da 23.088 km
olan demiryolu agi 1907'ye gelindiginde 320.000
km'ye ulasmistir.” Basi ceken iilke ingiltere olmakla
beraber, Fransa ve Almanya demiryolu insasinda ve bu

teknolojinin diger tlkelere ihracatinda 6nemli yer
edinirler. Bu insa etme siireci biitiin diinyada araliksiz
devam eder; Asya kitasi Avrupa ve Amerika'nin
demiryolu konusundaki basarilarina ancak 20 ytizyilin
ikinci yarisinda ulagabilir. Demiryolu hanedanhig Il.
Dunya Savasi'nin ardindan hirpalanma siirecine girse
de 1974'te Japonya'da vyapilan ilk hizli tren
Shinkansen ve 1980'lerde ortaya cikan Fransiz TGV
(Train a Grand Vitesse - Hizli Tren) ile tekrar bagsa
gliresmeye baglar. Kendi icinde evrimlesen demiryolu
artik cok daha hizl ve giivenlidir. Ancak eski glicti ve
ihtisami azalmistir.

Sehircilik ve mimarlik acisindan ise demiryolu etkisi
oldukca genistir. Varolan sehirlerin gelisim sireci
demiryolu hatlari ile dogrudan baglantili hale gelir.
Sanayilesmenin getirdigi sosyo-ekonomik kosullar ve
nufus artist ile buytyen sehirler yeni giris kapilari olan
demiryolu istasyonlari etrafinda gelismeye baslar.
Varolan yapim teknikleri ve malzemelerle coziile-
meyecek olan yeni yapi tiplerine demiryolu insasinda
gelismis olan demir ve celik endustrisi yeni ¢oztimler
getirir. Endustri devrimi binalari demir, celik ve cam
ile vicut bulur. Mimarlar ve mihendisler karsilarina
cikan yeni problemlerin Gstesinden gelecek araglara
artik sahiptir; daha 6nce denenmemis acikliklar gecen
ve daha once denenmemis ylksekliklere ulasan
binalar hizla inga edilir. Devrim her alanda kendini
hissettirir.’

ANADOLU VE DEMIRYOLU

Osmanli imparatorlugu'nun demiryolu ile tanismasi
1851 yilina Kahire - iskenderiye Hatti ile olur.
Anadolu'da insa edilen ilk hat ise 1856 yilinda
baslayip 1866 yilinda tamamlanan izmir - Aydin
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Demiryolu'dur. imparatorluk yikilana kadar yaklasik
12000 km demiryolu insa edilir. Bu hatlarin 4000
km'si Anadolu'da olup Cumhuriyet'e miras kalir.
Demiryolu yapimi 19. yiuzyil Osmanli - Avrupa
iliskilerini belirleyen 6nemli unsurlardan olur. Bu
hatlar, kiiciik bir kismi haric, ingiliz, Fransiz, Alman,
Belcika sirketleri ile imzalanan imtiyaz s6zlesmeleri
ile insa edilir. Osmanli yonetimi hem asker sevkiyatini
kolaylagtirmak dolayisiyla ¢ikan isyanlari bastirarak
imparatorluk sathinda kontroli saglayabilmek, hem
de sanayilesme hareketinin baglatmak ve vergilerin
daha verimli toplayabilmek amaciyla aleyhteki bircok
maddeye ragmen sozlesmeleri kabul eder. Planlanan
hatlarin tamami insa edilemez. Neticede bu amaclara
kismen ulasilsa da, etkileri cok daha genis olur; ithal
urtinlerin pazara hakim olmasiyla yerel zanaatlar yok
olmaya baglar ve artan ticaret gayrimuslimlerin
egemenligine gecer. Muslimanlarin elinde bulunan
geleneksel tagimacilik sektorii cokme noktasina gelir.
Ozellikle Bati Anadolu'nun hammadde kaynaklari
demiryollarinin insa eden tlkelerin tasarrufuna girer.
Osmanli, i¢ ve dis politikasinin kontroltinii biraz daha
kaybeder."

Bu durumdan demiryolunun gectigi merkezler de ayni
derecede etkilenir. Kentlerin yapisi tipki Avrupa'da
oldugu gibi degisime ugrar. Ama en 6nemlisi yeni
merkezlerin demiryolu sayesinde ortaya citkmasidir.
Demiryolu istasyonlari sehirlerin ve kdoylerin en
onemli yapilandir artik. Kent merkezlerindeki hareket
istasyon cevresinde yogunlasir. Yasam bu yapilarin
etrafinda doner; yeni teknoloji hayata istasyon
kapisindan girer.’

Cumhuriyetin demiryoluna verdigi énem hepimizin
malumudur. 1950'lere kadar Osmanli imparator-
lugu'ndan miras alinan 4000 km'lik demiryolu agi
8000 km'ye ulasir.” Ayni zamanda biitiin demiryollari
devletlestirilirki 1924'ten 1948'e kadar stiren bu siireg
oldukca zahmetli olur. Cumhuriyet Hikiimetleri'nin
yatinmlarinda en 6nemli paylardan birini alan
demiryolu, ekonominin biiytimesinde ve sanayilesme
hamlesinin basariya ulasmasinda katalizor olan ulagsim
problemini cozer. 1948'te tim tagimaciligin %90"
demiryolu ile yapilmaktadir. Gliniimtizdeki rakam ise
%6 civarindadir.”

DEMIRYOLU MiRASI

Bu uzun “tarihi” girizgah cerceveyi tam anlamiyla
anlamak ve bahsedilen konunun goriindiigtinden ¢cok
daha karmasik oldugunu aciklamak icin gereklidir.
Demiryolu yalniz fiziksel yapisi ile ele alinacak olursa
oldukca eksik kalmis olur. Varolan fiziksel cevre,
oldukca genis bir alt-metnin yansimasidir. Dolayisiyla
demiryolu mirasinin korunmasi alisilagelen koruma
perspektifinden farkli 6zellikler icermelidir.

“Demiryolu Mirasi” nin kapsadig alan alti bashk

altindatoplanir;
- Demiryolu Arsivleri: yazili metinler, ¢izimler,
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Resim 1- Saltash Képriisii ve viyadiigii, ingiltere. 19.yy 6nemli
kopriilerindendir. Koruma altina alinamadan yikilmistir.)

Resim 2- 1985 yilinda sergi merkezi olarak restore edilen
Manchester Central Station(1876-9)

projeler, anlagmalar.

- Hareketli tiim makineler

- Yapilar: istasyonlar, bakim atolyeleri, tist ortiiler ve
hangarlar, malzeme ve yiik depolari, su depolari,
kopruler ve viyadukler.

- Bu yapilarla ve hattin tamami ile bir bitin
olusturan kentsel ve kirsal alanlar, sanayi tesisleri,
dogal panoramalar ve manzaralar

- Altyapi ve sinyalizasyon sistemleri ve ilgili tim
ekipman

- Demiryolu ileilgili tim taginabilir nesneler: saatler,
mobilyalar, kantarlarvs.

Burada demiryollari mirasinin kentlerdeki metro
sistemlerini de icerdigini unutmamak gerekir. Halen
kullaniimakta olan Londra ve Moskova Metrolari ile
ilgili koruma calismalari yapilmaktadir. Bu calismalar
ozellikle istasyonlarin 6zglin hallerinin korunmasi
tizerine yogunlagmistir. Tirkiye bu bakimdan
ayricalikli bir 6rnege sahiptir. 19. ylzyil sonlarinda
ortaya citkan bu ulasim aracinin New York ve
Londra'dan sonra ticiincii 6rnegi istanbul'da, Karakoy
ve Tunel semtleri arasinda islemeye baslamistir.
Teknolojisi neredeyse degismeden isleyen bu hat
korunmasi gereken 6nemli bir demiryolu mirasidir.

Demiryolu mirasinin tanimlanmasi ve korunmasi
oldukca vyeni bir konudur. Ilk olarak endustri

Resim 3- Restorasyon sonrasi Hellifield Station (1880)

yapilarinin korunmasi ile giindeme gelmis, 80'lerin
ikinci yarisi ve 90'larla beraber genis sekilde
calisiimaya baglanmistir. Her ne kadar demiryolu
makineleri, 6zellikle vagonlar ve lokomotifler gibi
tekil elemanlarin korunmasi 20. ylizyil ortasi itibari ile
baglamis olsa da bittincil calismalar son 20 yil icinde
yogunlagmistir. Bu calismalarda Avrupa'da basi ceken
yine ingiltere olmus, Amerika kitasinda ise Kanada bu
calismalara oncilik etmistir. 1999'da  ICOMOS
demiryolu mirasi olarak tescillenen alanlarin Diinya
Mirasi olarak kabul edilmesi icin karsilanmasi gereken
kriterleri yaymlamistir.” Bu yayin, konuyla ilgili cok
onemli resmi referanslardan biridir.

iINGILTERE ORNEGI

Bu kriterlerin, demiryolu mirasinin korunmasinda
onciiliik rolii tistlenen ingiltere 6rneginde incelenmesi
Turkiye'deki calismalara 1sik tutabilir. 1977 yilindaki,
RIBA Heinz Gallery'de acilan “Off The Rails: Saving
Railway Heritage” sergisiyle ilk defa demiryolu mirasi
koruma alaninda odak noktasi olmustur. York
kentinde acilmis olan National Railway Museum
(Ulusal Demiryolu Miizesi) daha ¢cok makineler ve
mobil elemanlar tzerine 6zellesmis iken, bu sergi ile
mimari elemanlar ve cevre ileilgili degerler ve kaygilar
dile getirilmistir. (Resim 1) 1984 yilinda ise British
Railways (ingiltere Devlet Demiryollari) kurumuna
bagli olan ama kar amaci glitmeyen bir kurulus olan
Railway Heritage Trust kurulmus ve demiryolu mirasi
ile ilgili koruma calismalari bu merkez etrafinda
toplanmistir . Bu kurulus buinyesinde konu ile ilgili
koruma mimarlari, akademisyenler, tarihciler,
arkeologlar ve gazeteciler gibi genis bir yelpazeden
uzmanlari barindiran kurullar olusturulmus ve konu
ileilgili egitimlerden, koruma pratigine kadar genis bir
alanda calismalar strdurdlmustiar. 1993  yilinda
Demiryolu Kanunu, demiryolu mirasinin korunmasi
ile ilgili olarak revize edilmis ve demiryolu mirasinin

tlke genelinde tespiti, tescillenmesi ve envanterinin
tam olarak cikarilmasi icin ulusal bir kurul (Railway
Heritage Commitee) olusturulmasi kararlastiriimistir.
Bu son diizenleme ile g kurulus (National Railway
Museum, Railway Heritage Trust ve Railway Heritage
Commitee), esgidim ile calismaktadir.” Bu
calismalarin sonucunda en kapsamli demiryolu mirasi
koruma projeleri hayata gecirilmistir. Tescilleme
calismalart 3 ana baglik altinda toplanmistir; Tarihi
Anitlar, Tarihi Yapilar ve tlkemizdeki sit alanlari ile
benzerlik gosteren Koruma Alanlari. Koruma
calismalarinda oncelik, atil durumdaki fazlaca
yipranmis vyapilara, ozellikle de istasyonlara
verilmistir; 1969 yilinda kapatilmis olan Manchester
Merkez istasyonu (1879), 1985 yilinda sergi merkezi
olarak restore edilmistir (Resim 2) Ayni zamanda,
Aylesford istasyonu ve Hellifield istasyonu gibi erken
donem kiguk olcekli istasyonlari koruma altina
alinmistir.  (Resim 3). 1990'larla beraber, Forth
Koprisi ve Leaderfoot Viyadiigi gibi yapilar ve teknik
altyapi restorasyon programina alinmistir (Resim 4).
Bu ornekler demiryolu mirasinin korunmasi ile ilgili
uluslararasi alandaki 6ncti calismalardir.

TURKIYE'DE DEMiIRYOLU MIRASININ
KORUNMASI

Ulkemizdeki demiryolu mirasi her ne kadar tizerinde
durulmamis bir konu olsa da, hem su andaki fiziksel
durumu hem de ozellikleri acisindan umut vaat
etmektedir.

Varolan hukuki altyapi demiryollari ya da genelde
endustri mirasinin korunmasi lizerine 6zel bir yorum
getirmemektedir. Ancak bu alandaki gelismelere de
aciktir. Ozellikle 1983 yilindan beri yiriirliikte olan
2863 numarali “Kiltir ve Tabiat Varliklarinin Koruma
Kanunu”nda, 2004 yilinda yapilan degisiklikler ile
endustri mirasinin tescillenmesi nispeten kolaylastiril-
mistir.  Aslinda butin inisiyatif Bolge Koruma
Kurullar'nda bulunmakta ve kurullar da yapilan sayili
bagvuruyu cogunlukla olumlu degerlendirmektedir.
Ozellikle tescillenen Ankara, Istanbul ve izmir
Havagazi Fabrikalari 6nemli 6rneklerdir. Ne yazik ki
bu yapilarin korunmasi igin tescillemenin yeterli
olmadigi Ankara Havagazi Fabrikasi'nin goz gore gore
yikilisi ile bir kez daha ortaya cikmistir. Asil mesele
koruma altina almakla beraber bu mirasin yasamasini
ve kullanilmasini saglamaktan gecmektedir.

Demiryolu mirasi ise bu noktada ilging iki 6zellik
tasimaktadir: Birincisi TCDD bitiin demiryolu
muilkleri ve diger ekipmanlarin sahibidir ve bakim ve
onarimlarini ¢ok uzun stire kendisi tstlenmekle
beraber son 10 senede tescilli yapilarini ihale usulii ile
restorasyon projelerini hazirlatmakta ve uygulatmak-
tadir. Bu konuda, diger devlet kurumlari ile
karsilastirildiginda, elindeki sinirli imkanlari nispeten
daha titiz olarak kullandigi soylenebilir. Bu durum,
oturmus kurumsal yapinin devami ile aciklanmahdir."
Ne var ki arsivlerin korunmasi icin ayni titizlik
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Resim 4- Leaderfoot Viyadiigii (1865)

Resim 5- Ankara Lokomotif Miizesinde bulunan
34061 No'lu Lokomotif

e

Resim 6- Camlik Istasyonu bakim atlyesi, su an lokomotif miizesi
olarak kullaniimaktadir.

gorilmemektedir. Yine de Ankara'da bulunan TCDD
Miizesi (Resim 5) ile izmir Alsancak Gari ve istanbul
Sirkeci Gari'nda bulunan miizeler 6nemli kayitlari ve
belgeleri elinde bulundurmaktadir. Bu muizeler ayni
zamanda nesne koleksiyonlari da olusturmaktadir.

Diger onemli ozellik ise hatlarin biyik kisminin
teknolojisinin, buharli lokomotiflerin dizel ve
elektrikli lokomotiflerle yenilenmesi disinda,
degismeden halen kullanimda olmasidir. Bu durum
hem demiryolu teknolojisinin hem de yapilarinin
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zorunluluk olarak korunmasini gerektirmistir. 1980'li
yillara kadar buharli lokomotifler kullanilmigtir. Bu
lokomotifler, bu tarihten sonra 6zel gezi tren seferleri
disinda, kullanimda bulunmamaktadir. Emekliye
ayrilan bu lokomotiflerden olusan ©nemli bir
koleksiyon izmir Camlik istasyonu'nda bulunan
lokomotif miizesinde sergilenmektedir. (Resim 6)

Onemli merkez istasyonlar da kiiltiir varligi olarak
tescillenmistir. Ancak tescil asamasinin yalniz basina
yeterli olmadigi giindemdeki istanbul Haydarpasa
Gar tartismalarinda gortilmektedir. Hazirlanan proje
istanbul'un simgeleri arasina giren bu yapiya
yaklasimin ne kadar yanlis olabilecegi ile ilgili dnemli
ipuclari vermektedir. Bu projede, hali hazirda isleyen
ve hem Haydarpasa Limani hem de kent icin oldukga
onemli olan bu gar binasi, baglamindan tamamen
koparilip ele alinmistir. Yeniden tasarlanan bir ticaret
merkezinin servis binalarindan biri olarak
degerlendirilmis ve yapiya geri dondirilemeyecek
zarar vermesi muhtemel islevler yiklenmistir. Bunun
disinda izmir - Aydin demiryolu {izerinde kiiciik
istasyonlar da koruma altina alinmis'* ve izmir Merkez
ilce sinirlari icerisinde bulunan istasyonlarin
restorasyon calismalari, yeni yapilan metro hatti
projesi cercevesinde baslamistir (Resim 7). Otel olarak
kullanilan Mudanya istasyonu ile lokanta olarak
restore edilmis Ankara Gazi istasyonu ilginc iki
uygulama olarak karsimiza ¢cikmaktadir (Resim 8-9).
Kullanim dist kalan bu yapilar yeni islevler ytiklenerek
tekrar kent yasamina katilmiglardir.

Yapilan bu calismalar hep tekil elemanlar ve yapilar
icin yapilmakta, demiryolu mirasi tanimina giren
maddelerin hepsini kapsamamaktadir. Aslinda, boyle
bir mirasin envanterinin c¢ikarilmasi bile oldukca
detayli ve uzun bir calismayi gerektirmektedir.
Bununla beraber bitincil koruma ¢alismalari
gerceklestirmek icin mimarlarin ve sehircilerin disinda
meslek gruplarindan uzman Kkisilerin olusturdugu
ekiplerin gereksinim vardir. ingiltere 6rnegi ise burada
onem kazanmakta ve Turkiye'deki demiryolu
mirasinin  gelecegi icin uygulanabilir bir model
olmaktadir. Bu konuda gecikmeksizin bir politika
olusturmak ve projeler hazirlamak geregi ortadadir.

DiPNOTLAR

" Bu konudaki en yetkin kaynaklardan biri icin bkz.
Kurmus, Orhan. (1982). Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girisi.
Ankara: Savag Yayinlari

* Onur, Ahmet.(1953) Tiirkiye Demiryollari Tarihi.
istanbul: K.K.K. Askeri Basimevi, s:5

*Frampton, Kenneth. (1980). Modern Architecture; A
Critical History. London: Thames and Hudson, s:32-33
ve Kostof Spiro. (1995) A History of Architecture;
Settings and Rituals. New York: Oxford University Press,
5:595

Resim 7- [zmir — Kemer Istasyonu

Resim 8- Otele déniistiiriilmiis Mudanya Istasyonu

*Bu konuyla ilgili olarak; Ortayli, ilber. (1983)
Imparatorlugun En Uzun Yizyili. Istanbul: Hil Yayinlari.

® Tekeli, ilhan. (1985). Tanzimat'tan Cumhuriyet'e Kentsel
Doniistim, Tanzimattan Cumhuriyete Tiirkiye
Ansiklopedisi Cilt 6 (877 - 890). istanbul : iletisim
Yayinlari. ve Aktire, Sevgi. (1985) Osmanli Devleti'nde
Tagra Kentlerindeki Gelismeler, Tanzimattan
Cumbhuriyete Turkiye Ansiklopedisi Cilt 4, (891 — 904)
istanbul : letisim Yayinlari.

® Yildirim, ismail. (2001). Cumhuriyet Déneminde
Demiryollari. Ankara : Atatiirk Aragtirma Merkezi, s:42-
44,

” S6nmez, Mutlu Giines. (1997, May 5). Demir Aglar Pas
Tutuyor. Cumhuriyet Ekonomi, 28, 8 — 11

® Coulls, Anthony.(1999). Railways as World Heritage
Sites. Paris: ICOMOS

? Konu ile ilgili detayli calisma icin; Burman, Peter &

Resim 9- Ankara Gazi istasyonu, Restoran olarak kullaniimaktadir

Stratton, Michael, eds. (1997). Conserving the Railway
Heritage. London: E & FN Spon

' Bu konu icin bakiniz; 14.7.2006 tarihinde kabul edilen
5226 numarali “Kultir ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kanunu ile Cesitli Kanunlarda Degisiklik Yapilmasi
Hakkindaki Kanun”

" Demiryolcu olmak TCDD calisanlari icin hala 6nemli bir
noktadir. 1994 yilina kadar TCDD igin calisan yetistirmis
ve “Demiryolcu” olmanin akademisi olarak benimsenmis
Demiryolu Meslek Okullart kapatiimistir. Bu okullarin
tekrar acilmasi icin girisimler devam etmektedir.

"? Anadolu'da insa edilen ilk demiryolu olmasi sebebiyle
izmir — Aydin demiryolu 6zel bir 5nem tagimaktadir ve
korunmasi en elzem hatlarin basinda gelmektedir. Bu
konudaki detayli calisma icin: Kosgeroglu
F.Emrah.(2005) “An Approach For Conservation of
Railway Heritage:Assessing and Experiencing The izmir-
Aydin Railway Line”, Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi,
ODTU Fen Bilimleri Enstitiisii. Ankara.
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CUMHURIYET DONEMI ENDUSTRI YAPILARI
VE YERLESKELERI
KAYSERI VE NAZILLI SUMERBANK FABRIKALARI

Burak Peri, Y. Mimar, ODTU
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TURKIYE'NIN EKONOMIK BAGIMSIZLIK SAVASI

“Birinci Dinya savasindan sonra dinyanin (ge
ayrildigi soylenir. Yenenler, yenilenler ve Rusya.”

Turkiye yenilen dlkeler arasinda olmasina ragmen
bagimsizlik savasini galip devletlere karsi stirdtirms ve
yepyeni bir sosyal dizen ve yonetim sekliyle
uluslararasi arenada yerini almistir. Yeni kurulan
cumhuriyetin ele aldigi en 6nemli konulardan biri de
ekonomik bagimsizhigin saglanmasidir. Tirkiye'nin
erken Cumhuriyet donemindeki modernlesme siireci,
tlkede sosyal ve ekonomik olarak yeni bir diizen
kurma calismalarinin yani sira  fiziksel cevrenin
yeniden insasini da kapsamistir.

Sarklihktan kurtulmak ve asrilesmek yolunda toplumu
degistirmeye yonelik laik icerikli sosyal degisimlerin
yani sira ( kilik kiyafet kanunundan anayasada kadinlar
lehine vyapilan degisikliklere kadar), mimari
fonksiyonlar ve stilistik degisimler sonucu ortaya
konulan cevresel yapilasmalar da modernlesme
projesinde yer almistir. Ozellikle Ankara'daki
yapilarda degisen mimari stiller, farkli disiincelerin
yansimasi olarak strekli karsimiza ¢ikmistir. Ancak
bicimsel tercihlerin otesinde bilin¢li mekan
organizasyonu olarak tanimlanabi-lecek tlke ¢apinda
tic onemli karar alinmistir. Bunlardan birincisi
Ankara'nin bagkent ilan edilisi, digeri tlkeyi “demir
aglarla ormek”, ve lcgiinciisi de yeni kurulan endustri
yerlesimlerini Anadolu'nun dort bir tarafina
serpistirmektir.” Ankara Anadolu'nun ortasinda
parklari, spor alanlari ve binalariyla érnek bir sehir olup
Kemalist devrimin bilimsel ve gelisen ideallerinin
yansidigl bir sembol olmustur. Demiryollarinda ise
merkezi Ankara olan demir vyollari agr hem
ulusallagtiriimis hem de yenileri yapilmistir. Bir uctan
diger uca ulasan bu ag sayesinde tlkede siyasi ve askeri
kontroliin saglanmasi ve i¢ pazarda hareketlilik
yaratilmasi saglanmistir. Demiryollari sadece bir
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altyapi hizmeti degil, ayni zamanda Turkiye'nin politik bir
sembolt olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Endustri plani
cercevesinde kurulacak fabrikalarin yer seciminde
gozonine alinan asil husus, Anadolu'da demiryolu ulagimi
olan kiiciik kasabalarin hammaddeye yakinliklarindan
yararlanmak yanisira, Anadolu'nun i¢ bdolgelerinin
gelistirilerek, bolgeler arasindaki esitsizligin giderilmesi ve
ulusal ekonominin bittnlestiril-mesidir.

Gerceklestirilmeye calisilan tim bu vyenilikler,
modernlesme projesinin endustrilesme sireci olarak
tanimlanabilir. Bu baglamda Tirk ekonomi tarihinin
incelenmesi, devletgiligin tanimlarina bakilmasi ve Birinci
Bes Yillik Kalkinma Planinin gézden gecirilmesi
gerekmektedir.

1929 diinya krizi tim dinyayr oldugu gibi Tirkiye'yi de
etkilemistir. Budonemde Tirkiye ekonomik olarak temelde
iki ana problemle yiiz yiizedir. Bunlardan ilki tarimsal ve
disa bagimli ekonomik yapisiyla endistrilesme hamlesini
gerceklestirememis olmasidir. Ulkenin éniinde duran ve
sirtinda bir kambur niteligi tagiyan ikinci 6nemli problemi
ise, Osmanlinin bor¢larinin ddenmesi hususudur. Oysa ki
bu krizden “Cari fazla” yaratarak ¢ikmayi basarabilen tilke,
hem yuktmluligi olan borglari 6deyebilmis hem de kriz
sayesinde endstrilesme firsatina kavusmus gelismis
tlkelerin pazari olma durumundan kurtulma olanagini
yakalamistir.” Osmanhdan miras kalan geleneksel ticari
ortaklari olan ingiltere ve Fransa'ya olan bagimliligi azalmis
ve Sovyetler Birligi, Almanya hatta Amerika Birlesik
Devletleriile ticariiligkilerini arttirmistir.

CHP'nin 10-18 Mayis 1932 tarihinde yapilan {cinci
biyuk toplantisinda devletcilik, partinin ideolojik prensibi
olarak kabul edilmistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda
endustrilesme yolundaki c¢oziimler, ekonomik ve politik
olarak devlet¢iligin benimsenmesiyle olmustur.
Devletcilik, devletin ekonomiye katilimi ve vyeni
endustrilerin olusturulmasinda kapital sahibi olarak rol

almasi seklinde uygulanmistir. 1927 yilinda yapilmis olan
Sovyet Bes Yillik Planinin Sovyetler Birligi'nin diinya
krizini atlatmasindaki 6nemi dustintildugtinde, devletgilik
ilkesinin arkasinda bir plana sahip olmanin ne kadar buyuk
onem tasidigi ortaya c¢ikmaktadir. Ayni dénemde
Turkiye'nin ontindeki en buyitk sorun bdyle bir plani
gerceklestirebilmek icin mali kaynagin bulunma-sidir.
ismet inonii'niin gerceklestirdigi Sovyetler Birligi gezisi
sonrasi 1934 yilinda 8 milyon altin dolar kredi almasi
Turkiye icin bes yilhk planin uygulamaya konulmasi
yolundaki en biiyik engeli ortadan kaldirmistir. Boylelikle
Birinci Bes Yillik Kalkinma plani hazirlanmistir. Kurtulus
savasindan itibaren iyi iligkiler kurulmus olan Sovyetler
Birligi ile galip devletlere karsi verilecek savasta, olusan
yakinlasmalar imzalanan politik antlasmalar ile
gliclendirilmistir.

Sovyetler Birligi ile olusturulan iyi iliskiler Tirkiye'nin
endustrilesmesinde (ekonomik bagimsizlik savasinda)
onemli kredi destegi ve teknik altyapiyr saglamistir.
Temelde 5 sektorden olusan kalkinma plani, tekstil,
madencilik, seliiloz, seramik, ve kimya enddstrilerini
kapsamakta ve toplam on sekiz fabrikayi icermektedir. Bu
planin yiritilmesinde ana sorumlu kurum, Enddstri Kredi
Bankasi ve Devlet Endistrilesme Ofisinin yerini alan ve
1933 yilinda kurulan olan Stimerbank olmustur.*

Cumhuriyetin ilanindan sonra Tirkiye'deki fabrika (tiretim
merkezi) sayisinda ani bir artis olmustur. 1927'den 6nce
130 fabrika bulunurken, 1932'de bu sayr 2200'e
ulasmistir. Birinci Bes Yillik Kalkinma Planinda da toplam
18 fabrikanin yapilmasi planlanmistir. Sovyetler
Birligi'nden alinan kredi sayesinde Tiurkiye'de tekstil
endustrisinin kurulmasi saglanmistir. Kayseri ve Nazillli
Fabrikalari bu 18 fabrikadan ikisini olusmustur. Ancak
bunlarin Sovyetler tarafindan finanse edilmis olmalari
yaninda tasarimlarinin ve yapiminin Sovyetler tarafindan
Ustlenilmis olmasi bu iki fabrika ve vyerleskelerini
Cumhuriyet Donemi Endustri yapilart arasinda farkli
kilmaktadir.

ENDUSTRI YAPILARI VE YERLESKELERI
KAYSERI VENAZiLLI SUMERBANK FABRIKALARI

Kayseri ve Nazilli Fabrikalar yerlesim ve tasarim olarak
ortak ozellikler gostermektedirler. Kayseri dokuma
fabrikasi Yozgat Kayseri demiryolu {izerinde 345,920m’
bir alan uzerine kurulmus ve 1935 yilinda hizmete
girmistir.  Nazilli basma fabrikasi ise Biiyiikk Menderes
kiyisinda Aydin demiryolu {izerinde 213,875m’ bir alana
kurulmus ve 1937 yilinda hizmete girmistir. Her iki fabrika
da Sovyetler tarafindan tasarlanmis ve insa edilmis,
tretimde gerekli makinalar da Sovyetler tarafindan temin
edilmistir.

Bu tesislerdeki dokuma dretimi ile ilgili yapilar 7 baslik
altinda toplanabilir. Bunlardan birincisi dokumanin
yapildigi dev yapidir. Kayseri fabrikasindaki tretim
merkezi 232m boyunda 143m eninde ve 9,15m
yiksekligindedir. Nazilli'de ise 153,86m x 116,30m
boyutlarinda iplik dokuma fabrikasi ile 110m x 86,82m

boyutlarinda basma fabrikasi ilk yapildiginda farkh
kitleler olsadailerleyen yillardabirlestirilmistir.

Gerek Nazilli gerekse de Kayseri'deki fabrikalarda amag
en az mekanda en fazla tiretimi saglayabilmek ve tiretim
bandinin (fonksiyonlarin) en iyi sekilde yerlestirilmesini
gerceklestirmektir. Fabrika mekanlarindaki onemli
konulardan biri olan iyi aydinlatilmis tGretim yeri, mimari
bir ¢ozim olan egrisel cati sekliyle kuzey 1siginin
alinmasi sonucu saglanmistir. Yarim tonoz seklindeki
cati (testere disi formunun bir benzeri) her iki fabrikada
dakullaniimistir. Buyarim tonoz ve kuzey 1sik penceresi
sistemi betonarme sistem ile yapilmis olup tzeri bitiml
malzeme ile yalitimi saglanmistir. Benzer cati
sistemlerini daha 6nce Tirkiye'de yapilan fabrikalarda
da gormek miimkiindiir.  Ornegin Hereke fabrika
catisinda 1stk almak icin benzer bir yontem kullaniimig
olsa da Kayseri ve Nazilli fabrikalarinin betonarme
striktir ile yapilmis olmasi énemli bir gelisme olarak
gortlmektedir. Bu sayede yangin riskinin azaltimasi
saglanmis olup, standart kalip sistemi sayesinde yapim
hizlandirilmigtir. Mimari kesitlerde gortilen egri cati ile
kolon arasindaki bosluk ise havalandirma ve mekanik
sistemlericin kullanilmistir.

Stumerbank Kayseri Dokuma fabrikasinin dis cephesi ise
urtin girisini saglayan kapilar ile birlikte idari ve diger
birimlerin bulundugu daha alcak yapilar ile sarilmistir.
Kayseri tiretim alaninin giiney cephesinin iki ucunda iki
uzun kule bulunmaktadir. Bu iki kulenin sanki
bitmeyecekmis gibi duran uzun yatay kdtlesinin sona
erdigini isaret eden 6nemli birer mimari eleman oldugu
stiphesizdir. Cepheleri de son derece sade birakilan bu
altlari bosaltilmis bu kuleler, mimari ekibin kiitlesel bir
calismasi gibi durmaktadir. Nazilli'de ise (rtinlerin
gecisini saglayan kapilar ile idari ofisler de benzer
sekilde yerlestirilmistir.

Gerek Kayseri ve gerekse de Nazilli'de farkli adlarla
bulunan ikinci ana parca ise depolardir. Kayseri'de 183
m uzunlugunda 38m enindeki binanin ytiksekligi 8,7m
dir. Nazilli'de ise 32m x 38,5m boyutundaki mamul
ambari ve 56m x 38m boyutlarinda ambarlar fabrika
yapisina eslik etmektedir. Bu depolarda gerekli
hammaddelerin depolanmasi ve ¢ikan driinlerin
istiflenmesi yapilmaktadir. Zaman icinde mevcut ambar
ve depolarin yetersiz kaldigi durumlarda ekler
yapilmistir.

Uretim ile ilgili diger 6nemli bir kisim ise, merkez giic
istasyonudur. Boyle bir komplekste ihtiyac duyulan
enerjinin kesintisiz olarak temin edilmesi icin fabrika
yerleskesinde enerji Uretilmesi yoluna gidilmistir.
Stmerbank Kayseri Dokuma fabrikasi 6000kw giic
tretim kapasitesi ile sehire dahi elektrik verebilmistir. Bu
binada da tipki ana tiretim merkezinde oldugu gibi agilis
yillarinda Sovyetlerden getirilen makinalar sovyet
teknisyenlerce yerlestirilmis ve isletmeye agilmistir. Bu
binanin ikinci katinda ise idareci odalari, 0Ozel
laboratuarlar, giyinme odalari, duglar ve tuvaletler
bulunmaktadir. Nazilli'deki yaklastk 2000 m’ taban
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alanina sahip enerji santralinin iki uzun bacasi ise
Turkiye endustrilesmesinde fabrikalarin sembolii
olmuslar ve “ulusal bacalar” diye adlandirilmiglardir.
Tamir atolyeleri, su depolari, garajlar ve kimyasal
islemlerin gerceklestigi binalar bu komplekslerdeki
retim ile dogrudan ilgili diger binalardir.

Her iki komplekste de ortak olan ancak tiretim ile birebir
ilgili olmayan bir diger yapi ise idare binalaridir.
Kayseri'de simetrik yapida, tasiyici sistemi betonarme
olan, uzeri tas kapl idare binasinin girisi rolyeflerle
stsladir. Bu binanin dis cephesinde lento seviyesinde
giden vyatay bant goze carpmaktadir. Nazilli'de ise
27,46x12,84m boyutlarindaki kagir idari bina da
yuvarlak pencereler dikkati cekmektedir. Giris kutlesi
one dogru cikan bina hem girisi tanimlamakta hem de
birinci kattaki balkonu olusturmaktadir. Basit, bezemesiz
geometrik yapida bulunan metal korkuluklar adeta
1930'larin makina estetigini yansitir bicimdedir.

Tum bu trretim binalari ve idare binasinin disinda fabrika
yerleskelerinin girisleri de ¢ok onemlidir. Kayseri'de
88m uzunlugundaki kolonatli binanin, dénemin
yazarlarinca istanbul Beyazit'taki gibi heybetli bir giris
oldugu ifade edilmektedir’ Nazilli'deki ise 63,84m
uzunlugunda olup en az Kayseri'deki kadar etkileyicidir.
Her iki giris kiitlesinde de ofisler, dispanser ve kontrol
odalari bulunmaktadir.

MODERN CEVRE iINSAASI

Bu iki komplekste de, tretim yapilan fabrika binalari ve
onunla iliskili birimler yaninda enddstrilesme sayesinde
toplumsal degismeyi destekleyen o6nemli mekanlar
vardir.

isci konutlari diye adlandirilabilecek bu énemli yapilar
oncelikle pratik bir ihtiyagtan ikincil olarak ise
hedeflenenen sosyal degisimin birer parcasi olarak
ortaya cikmislardir. Kayseri'de 1943 yilina gelindiginde
24 adet sef evi, 64 adet evli bekar ve formen evi, ile
1940'larda yapilan 96 adet ek isci evleri ile birlikte
toplam 184 ev fabrikanin kullanima verilmistir. Bunun
yaninda 350 yatak kapasiteli, muhtemelen 3 vardiya
halinde kullanilan bir bekar isci evi de bulunmaktadir.
Nazilli'deki barinma birimleri ise 4 blokta toplam 16
adet sef evleri, 64 adet evli isyar evleri, 85 m
uzunlugunda 12,5 m eninde 2 adet Amele Pavyonu,
30.5 m uzunlugunda 9,5m eninde bulunan bekar isci
blogu, 1941 te tasarlanan her blokta 4 kisinin yasadigi 14
adet apartman blogu, 1942 yilinda yapilmis 6 adet
“tip9” sira evler ve 1944 yilinda yapilmis 205 kigtik
evden olusmaktadir. iscilerin konut ihtiyacina yonelik
olarak toplamda 355 adet ev ve 2 adet bekar pavyonu
insa edilmistir.

Donemin yazarlarindan C. Kutay® isci evlerini
“... isciler gordim ki gindeliklerinden
arttirarak evler yapmislar. Fakat bicimsiz, asik,
kara koy evleri degil... Kigtk, zarif, beyaz
badanali ve fabrikanin memur evlerin taklit
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eden yuvaciklar... Anadolu koytine yeni hayat
telakkilerinin ne biylk zorluk ve didismelerden
sonra, ne buyik bir sabir ve bekleme ile girdigini
bilenler icin bu degisme ehemmiyetsiz degildir...”
seklinde tanimlamistir.

Konutlar disinda 6nemli sosyal etkisi olan diger yapilar ise
spor tesisleri ve sosyal amacli yapilardir. Kayseri'de bulunan
50m uzunlugunda bir ylizme havuzu, buytk bir futbol ve
atletizm sahasi, at sporlari icin bir manej, 4 tenis kortu

bulunmaktadir. Fabrika da bu sportif faaliyetlere ek olarak;
boks, eskrim, kayak, avcilik, voleybol ve bisiklet
gerceklestirilen diger faaliyetlerdendir. Her ne kadar
Kayseri'de cesitli spor alanlari ¢okca yapilmis olsa da
Nazilli'de Sovyet tasariminda gosterilmis olan yiizme
havuzu yapilmamistir. Nazilli'de bir basketbol sahasi futbol
sahasi ve atletizm pisti bulunmaktadir. Ayrica fabrika futbol
takiminin varligi da bilinmektedir. Butin bu spor
faaliyetlerinin, bunlara kiilturel olarak yabanci olan ve tarim
sektoriinden gelen Turk koylustinin sanayi iscisine
donustiminde kullanilmasi carpicidir.

iki komplekste de ortak olan doniistiiriicti bir diger yapi
grubu ise, toplanma alani olarak hizmet veren sinema
salonlari, kantin binalari ve yemekhanelerdir. Toplanma ve
isci egitimine ©onem veren fabrika, gene dodnemin
yazarlarinca ifade edildigi gibi 6Gnemli gorevler tstlenmistir.
“Devletce konulmus bir radyo, sinema salonunda devletin
propagandasinin yapildig tiyatro oyunlari.”” yeni bir rejimin
propaganda merkezi ve sosyal iletisimin mimkiin oldugu
yerler olmustur.

Bu fabrikalar ve yerleskelerinin temel amaci elbetteki Gretim
yapmaktir. Ancak bunu nasil yaptigina bakildiginda bu
merkezlerin Tirk koyltsiiniin yasantisini degistirmeyi de
amac edindigi buraya gelen iscilerin artik yeni para kazanma
sekilleriyle sehirciligin ilk kurali olan® toprak bagimli iscinin
topragindan sehre gelmesiyle olusmustur. Calisanlar
topraklarini  birakip, bu fabrikalarda para kazanmaya
baslamislar ve bu tlke igcin dnemli bir degisimin ilk habercisi
olmuslardir. Gerek Kayseri'ye gerekse Nazilli'ye yeni bir
yasam bicimi de bu sayede yerlesmistir.

Bu fabrika yerleskelerinin tasariminin ve ingasinin
Sovyetler tarafindan gerceklestirilmis olmasi
Turkiye'nin Sovyet tecribesini ithal etmis oldugu
anlamina gelmektedir. Ayrica teknik personelin
yetistirilmesiyle beraber yeni bir yasam biciminin de bu
fabrikalarda 6gretilmesi sayesinde Anadolu'nun
tamaminin modernlesmesi amac edinilmis ve
endustrilesme sayesinde Anadolu icinde gelismis ve az
gelismis yerler arasindaki farkin kapatilmasi yaninda
devletin gliciiniin ve otoritesinin hissettiriimesine
caligiimistir.

Bir ulkenin tarihi ve gecmisi bir sekilde binalarina
yansir. Bu tarihi mirasi yok etmek korumaktan ¢ok daha
kolaydir. Tarim toplumu olan Cumhuriyet oncesi
Osmanli, hammade retip bunu yok pahasina
endustrilesmis tlkelere satarken, yeni Cumhuriyet bu
diizene karsi fabrikalar kurmustur. Memlekette ihtiyaci
karsilamaya yetmeyecek miktarda birkac dokuma
fabrikasi varken giinde ¢ vardiya calisan ve lke
gereksinimlerinin biyiik bir kismini tireten bu fabrikalar
Turkiye'nin tekstilde buglinkii  basarisina kaynak
olusturmustur.

Sonuc olarak diyebiliriz ki, Kayseri ve Nazilli fabrika
yerlesimleri erken Cumhuriyetin en cagdas tekstil
tretim merkezleri olmalarinin disinda, sosyal egitimin,
modern bir Glkede yeni bir vatandag yaratmanin da
ornegini teskil etmislerdir. Evet bu fabrikalar artik
calismiyorlar ve yasamiyorlar ama bu binalar yok
etmek demek endstri tarihimiz oldugu kadar sosyal
tarihimizi de yok etmek demek degil midir? Sehrin bir
kusak once yasayanlari ekonomik o6zgtrliklerini bu
fabrikalar sayesinde kazanmamiglar midir?

DIPNOTLAR
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KARABUK DEMIR CELIK FABRIKALARI VE YERLESKESI

Sezen Oktem, Y. Mimar, iTU
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Cumbhuriyetle birlikte bir cok fabrika kuran Turkiye
devleti icin agir sanayiye adim atmak, bir demir-celik
fabrikasi kurmak vazgecilmez bir hedefti.'

Demir-celik endustrisinin kurulmasi icin incelemelere
1925 yilinda baglanmisg, bu sanayi icin uygun bir yerin
secilmesi tizerinde durulmustur. (Resim 1) ilk olarak
Amerikali iktisatcilarin da incelemeleri sonucunda bu
sanayinin Eregli'de, sahilden biraz uzakta kurulmasi
planlanmistir. Fakat silahli kuvvetlerin, giintin
sartlarinda sahile bu kadar yakin bir bélgenin gtivenlik
agisindan dogru olmayacagina dair yaklasimi sonucu
fabrikalarin  Eregli'de yapimindan vazgecilmistir.
Daha sonra yapilan incelemeler sonucunda da maden
kémirt havzalarina yakinligi, demiryolu glizerga-
hinda olusu, mintikanin isci iskanina cok misait
olusu, jeolojik bakimdan agir endustri kurulmasina
elverisli olusu ve askeri sebeplerle’ o giine kadar oniic
haneli bir koy olan Karabiik, fabrikalarin kurulacagi
bolge olarak secilmistir.

Turkiye'nin ilk agir sanayi hamlesi olan Karabiik
Demir Celik Fabrikalarinin yeri, memur ve isci
meskenlerinin sahasi 1936 yilinda belli olmus ve
1937 yilinda temeli atilmigtir.” Karabiik Demir-Celik
kompleksi ne derece 6nemli miktarda demir ve celik
tiikettigi bilinen ikinci Diinya Savasinin arifesinde,
milli ekonominin diinyaya daha az agik oldugu, i¢
kaynaklarla yetinilmeye calisildigi, diinya ekonomik
buhraninin izinde siire giden bir donemde® ingiliz
Export Credit Guarantee Department kurulusundan
alinan kredi ve ingiliz H. A. Brassert and Co. Ltd.
London sirketinin miiteahhitligi ile kurulmustur.’
(Resim 2-3)

3 Nisan 1937'de Karabiik Demir gelik Fabrikalarinin
temel atma toreninde, Ismet Inoni'nin  yaptig
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konusma, Demir Celik Fabrikalarinin o giin igin
Turkiye'ye ifade ettigi onemi belirtir;

“Arkadaslar, endustri hayatina hevesle girdikten
sonra asil endistrinin ana kismina, agir endustriye
bugiin baglamis bulunuyoruz. Makine enddistrisine
de buradan baglanir...

... Bu fabrikalar her ihtiyag icin istedigimiz demir
ve celik temin etmekle memleket midafaasi
bugiinden sonra daha genis temellere istinat etmis
olacaktir. Her bakimdan memlekete bu kadar
l[izumlu ve faydali olan bu fabrikalar viicuda
getirmek Atattirk'tin biiylk bir ehemmiyet verdigi
baslica birmevzu idi.

Arkadaglar, modern ve ileri bir millet endstrisiz
olmaz... Yakin bir zamanda burada vatandaslari-
miz Cumhuriyetin G¢ mihim eserini, ic buyuk
feyzini kutladilar. Bir sene icinde demiryolunun
acthsini gordik, iki G¢ gin once de komir
havzasinin tamamen millilestirilmesi yolunda
basariimis buyuk bir isten dolayr milletvekilleri
sayin arkadasim Celal Bayar'a karsi Biiyiik Millet
Meclisinde tevecciih ve takdirlerini gosterdiler.
Bugiin de clinci olarak Demir ve Celik
Fabrikalarinin temellerini atiyoruz. Bu
munasebetle tekrar edeyim ki, memleketin yalniz
burasi icin degil biitiin diger taraflari icin de ticaret
ve islahat programlarimiz vardir.”®

ismet inénii'niin bahsettigi 1slahat programinin genis
caplh ilk 6rnegi Karabik'in de kurulusunda bagl
oldugu Zonguldak'tir. Cumhuriyet icin medeniyetin
ve cagdashgin ilk tasiyicisi demiryolunun bolgeye
gelmesi Ankara'dan Anadolu'ya yayilmasi planlanan
modern toplumun olusacagi cevreyi olusturmanin ilk

adimidir. Bunun devaminda Zonguldak'ta bulunan
komir havzalarinin yabanci isletmelerden satin
alinarak devletlestirilimesiyle bolgede maden isgileri
ve mihendisler icin planlanan vyeni yerlesimler
modern Tirk toplumunun bicimlenecegi o6rnek
cevreyi olusturur. Ardindan gelen Karabik Demir
Celik Fabrikalari ile bu 6rnek ¢cevreye bir yenisi daha
eklenmis olur. Boylece istenen ¢agdas Tirk insanin
yetismesini saglayacak olan fabrikalar ve yerlesimleri
yogun olarak bu bélgede toplanmis oluyordu. ismet
inonii Demir Celik Fabrikalarinin temel atma
toreninde bu tesislerin saglayacagi sosyal katkidan
soyle bahseder;

“Bu miuessese ictimai bakimdan da ayrica dikkati
celbedecek bir kiymeti haizdir. Burada calisanlarin
ikamet ve calisma sthhat sartlari, mektep ihtiyaclari
ayrica hazirlanacak, bunlar icin ayri ayri
muesseseler kurulacaktir.

Gorliyorsunuz ki Karabik Demir ve Celik
Fabrikalari ile memleketin her sahada cok kiymetli
olan baslica ihtiyacina cevap verecek bir miiessese
kurmakla kalmiyoruz. Cumhuriyetci ve milliyetci
Turkiye'nin manevi ve ictimai bir medeniyet ve
kiltir muessesesini de meydana getirmis
oluyoruz.”

inénii'niin kurulus asamasinda “Bir medeniyet ve
kiltir muessesesi” olacagini anlattigi yerlesimi,
istanbul Universitesinde gorev alan Ord. Prof. Dr.
Gerhard Kessler 1949 yilinda yayinlanan, Zonguldak
ve Karabuk'teki calisma sartlarini inceledigi
calismasinda Karabiik'in sadece cografi ve iktisadi
bakimdan degil, yarattigi sosyal ortam dolayisiyla da
yeni birdiinya oldugunu belirtir.’

Erding Yazici, Karabik ile ilgili arastirmasinda Tark
sanayilesmesinin, dolayisiyla da kendiliginden yapi
degisikligi hareketinin ilk basladigi mekan olmasi
ozelligiyle Karabuk'tin, Tirk sosyoloji calismalarina
cok o6nemli ve zengin bir birikim sundugundan
bahseder.”

Karabiik Demircelik Fabrikasi tlkede sadece
insaatlarda kullanilan klasik demir ve celik treten bir
kurulus olmayip ayni zamanda 6nemli muhendislik
mamdlleri treten kisaca “Fabrikalar Kuran Fabrika”
niteliginde olmustur. isletmede Celik Yapi ve Agir
Techisat Fabrikalari Madirliagi, Makina Fabrikalari
Mudirligi, Boru Fabrikalart Mudurligi, Tevsiat ve
Montaj Mudiirltgt, insaat Mudirligti ve Proje
Konstriiksiyon Mudurligi gibi tniteler yer almustir.
Kara-bilk Demir Celik isletmeleri bu yapi ve
islevselligi ile yurdun her yoresinde dev projeler
gerceklestirmistir. *°

KARABUK DEMIR CELiK FABRIKALARI YERLESiMIi

Karabik Demir Celik Fabrikalarinin yapimina
baslanmasiyla birlikte bu fabrikada calisacak olan
isciler ve miihendisler icin bir yerlesimin insasina da
baslanmistir. ilk olarak yapima baslanan bu evlerin
insasini da ayni ingiliz firma gerceklestirmistir."

1937 yilinda Arkitekt dergisinde cikan bir yazisinda
Dr. ing. Martin Wagner; Tiirk modern sehirlerinin
kurulmasi gerekliligi tGzerine yazdig yazisinda,
Karabiik'teki yeni yerlesimin Turkiye icin 6nemini
soyle anlatmaktadir;

“Modern Tirkiye'nin yeni bassehri Ankara da bir
zamanlar tam manasi ile bir tasavvurdu ve sonra is
haline gelmistir. Ulkesinin endiistrilesmesi de bir
zamanlar sadece bir tasavvur idi ve bugiin bu
tasavvurdan bayik fabrikalarin  fiskirdigini
goriyoruz, ki bunlarin da tabiati icabindan ¢ikacak
bir netice busbitin yeni sehirlerin insa
olunmasidir. Sadece, Tuirk Devletinin Karabuik'teki
en yeni tesebbuistint dustinelim. Issiz bir yerde, en
modern bir sehir yerlesmesi ile birlikte bir buyuk
celik fabrikasi bitip yetisecektir.”"
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Wagner 1938 yilinda Arkitekt dergisindeki baska bir
yazisinda ise Karabik'in kurulusundan soyle
bahseder;

“Tiirkiye devletinin istanbul'da veya Ankara'da,
Eregli komir havzasinda veya Karabik celik
fabrikalarinda sehir mutehassisina verdigi yeni
vazifeler miinasebet ile meslekten olmayan herkes
sunu bilmelidir ki sehir imar ve insasi aslinda
hayat yaratmak ve iktisat viicude getirmekten
baska bir sey degildir. Ve sehir miitehassisinin esas
vazifelerinden biri de yeni Tiirk hayat ve iktisadina
en uygun ve yalniz ona mahsus olan kiyafetini
vermektir. Garbi Avrupa sehirlerinin arta kalan
kiyafetlerini yeni Turkiye'ye ithal etmek ve bu
ondokuzuncu asir sehirlerinin biitin hata ve
gtinahlarini bir defa da yeni Tirkiye'de yasamakla
yeni Tirkiye'nin ne devletine ne de milletine
hizmet edilmis olur.””

Fabrikalarla es zamanli olarak kurulan yerlesimde,
yeni konutlar insa etmeye altmish yillarin ortalarina

dosya ENDUSTRI MIRASI

kadar devam edilmistir. Daha sonra insaat faaliyetleri
daha cok mevcut evlerin genisletilmesi lzerine
yogunlasmistir.

Arsivlerde kaydi olmasa da bircok yerde Karabiik'tin
ilk kent planinin 1938'de Henri Prost tarafindan
yaptirildigr belirtilmektedir. Karabiik Kesin Bolge
plani 1948'de Nezihe Taner ve Pertev Taner
tarafindan yapilir. Daha sonraki gelisme plani ise
yarisma vyoluyla elde edilerek Giindiiz Ozdes
tarafindan hazirlanir. ilk yerlesim planinin yabanci
uyruklu bir mimar tarafindan yapildigi bilinmektedir.
(Resim 4) Arkitekt dergisinde 1938 yilinda ¢ikan bir
haberde yabanci mimarlara harcanan paranin konu
edildigi bir yazida “Bes milyonluk Karabiik amele
sehri”nden de bahsedilir."

Yerlesim Ergenekon ve Yenisehir mahalleleri olarak
komsu iki bolgeden olusur. Ergenekon mahallesi daha
alt diizey isciler icin daha basit ve kiiciik evlerden
meydana gelir. Yenisehir mahallesi, tst diizey isciler,
memurlar ve miihendisler diistintlerek planlanmistir.

Genel mudur ve misafir evleri mahallenin girisinde
yamactaki ilk terasin tizerinde manzaraya hakim bir
noktada bulunur. (Resim 5-6) Yakin cevresinde mudiir
evleri, daha sonra mithendisler, ustabasilar ve isgiler
icin evler yer alir. (Resim 7) Bekar lojmanlari
yemekhaneyi de iceren sosyal tesislerin yakinina
yerlestirilmistir. Mahallede oturanlarin ihtiyaclarini
ucuza karsilayabilecekleri kantinleri mevcuttur.
Modern bir yerlesmede olmasi gereken hastane,
yazlik kiglik sinema, muhendisler ve isciler icin ayri
ayri kltpler, halkevi, kres, ilkokul ve lise gibi buttin
donanimlar dustintImiustiir. (Resim 8) Yaya
kaldirimlari ve yollar genistir. Kanalizasyon, temiz su
gibi donatilarin yaninda mahallenin buytk bir kismi
1950'li yillarda insa edilmis olan merkezi 1sitma ile
isitilmaktadir.  Yerlesimde c¢ocuklar icin oyun
bahceleri yaninda, calisanlarin spor yapmalari igin
tenis, basketbol, voleybol, futbol sahalari ve ytizme
havuzu bulunur.

Yerlesim planinda Jansen'in Ankara imar planinda
acikladigr oturma mahallerinin nasil olmasi gerektigi
tizerine ilkelerin” uygulandigi gozlemlenir. Evler
asgari gereksinimleri karsilayacak sekilde ¢ekirdek aile
tipi gozetilerek tasarlanmistir. Evlerin kuzey giiney
dogrultusunda yerlestirilerek hem sabah hem aksam
giinesinden faydalanmasi saglanmistir. Her evin bol
giines almasi 6nemsenmistir. Jansen ideal yerlesim
icin cadde, siraevleri, yesillik, diger apartmanli ev
sekillerinden olusan bir siralama oOnerir. Karabik
Demir Celik Fabrikalari yerlesiminde de bu ilke
dogrultusunda hareket edildigi gozlemlenir;
caddeden sonra ilk olarak siraevlerden olusan
Yiizevler gelir, devaminda bir yesil kusagin ardindan
diger evlerin ve apartmanlarin yer aldigi Yenisehir
yerlesimi yukselir. (Resim 9) Bitiin vyollar genis
kaldirimli, genis asfaltl, ve yesillik icindedir. Ayrica
1959 yilinda yapilan dort katli on apartmana kadar ti¢
katin tistinde ev yapmama ilkesi de ihlal edilmemistir.
(Resim 10)

1935-1955 yillari arasinda Demir Celik Fabrikalari
tarafindan insa edilen konut sayisi 1011 civarindadir'®.

YERLESKE UZERINE GOZLEMLER

Fabrikalarin kurulus asamasinda heyecanla tasvir
edilen, olusmasi beklenen medeni cevre kisa siirede
varligini gosterir. Bu 6zellikle kirkli ve altmigli yillar
araliginda yayimlanan bir dizi yayin tzerinden
gozlemlenebilir.

1949 vyilinda vyayinlanan Gerhald Kessler'in
incelemesinde giizel bir diistincenin triint oldugu ve
tam bir butinlik gosterdigi belirtilen Karabiik'teki isci
yerlesiminden sdyle bahsedilir:

“Isletme idaresi kurulusunun ilk giiniinden itibaren
daimi bir sabit isci ve mustahdem ziimresi elde
etmek icin gayret sarfetmistir. Bunu te'min etmenin
en iyi vasitasi iyi meskenlerin insasiydi ve insasidir.
Zonguldak'ta dar goruslulik neticesi olarak 10

yillardanberi ihmal edilen bu cihlet, Karabiikte en
esash bir vazife olarak efe ahnmistir. Halihazirda
Karabiikte isletme tarafindan insa edilip personele
gayet ucuz olarak kiraya verilen evlerin adedi
3.000 e balig olur. Bu ingsaat yapilirken
mazaratlarint Beyoglu semtinden gayet iyi
bildigimiz, cok katl evler tamamiyle sarfi nazar
edilmistir: tek kath miustakil sira evler ekseriyeti
teskil ediyor, az miktarda da miustahdemlere
mahsus iki katli bitisik evler de vardir. Her evin
kiicik bahgeleri de mevcuttur. Miessese bitiin
evlere meccanen (licretsiz) elektrik, su ve yakacak
veriyor — insanin hakikaten derhal Karabiik’e go¢
edecegi geliyor. Bekar personel icin tesis edilmis
kiictk, sevimli bekar yurtlari vardir. Bunlar higbir
vakit kitle karargahlari degildirler. (...) Bahsettigim
bu ¢cok ucuz kira bedelleriyle meskenlere yatirilan
insaat sermayesi sliphesiz amortize edilemez;
muessese sirf sabit bir isci ve miistahdem ztmresi
temin etmek gayesiyle bu ise sermayesini yatirmig
ve gayesine de hakikaten erigsmistir. Kiralar ancak
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Resim 11- Karabiik’lii bir aile

Resim 12- Irak Krali 1.Faysal’in ziyareti, 1955

meskenleri iyi bir halde muhafaza edebilmek icin
gerekli masraflari  karsilayacak nispettedir ve
meskenlere gayet iyi bakilmaktadir. Bitiin evler
bahcelerle ve ekseri caddeler de agaclara muhat
(cevrili) oldugundan, Karabiik, bir ingiltere,
Almanya veya Hollanda bahgeli sehrini andiryor
ve cidden gonillere ferahlik veren bir manzara
teskil ediyor.”"”

“Agir Demir Sanayi ve Tirkiye'deki Durumu”
kitabinda Dr. Erol Timertekin'in Fabrika yerlesimiyle
ilgili gozlemleri soyledir;

“Muntazam yolari su ve elektrik tesisati bulunan
sitenin diger butiin sosyal ihtiyaclar yine site
hudutlari icinde ve miessese tarafindan temin
edilmektedir. Her nevi yiyecek ve giyecek
maddeler sitenin merkezinde ve pek tabii,
muesseseye ait olan bir Kooperatif'te satiimaktadir.
Et, ekmek, yine miessese kaynaklarindan temin
edilmektedir. Miikemmel bir hastane, misafirhane,
hatta otel, yazlik kislik sinemalar, spor sahalari,
gazino vs. hepsi miiessese hudutlar icinde
muessese personeli veya kiracilari tarafindan
isletilen ve site mensuplarina ait tesislerdir.
Nihayet biitiin bunlara bir de, Yenisehir'le kasaba
veya fabrikalar arasindaki irtibatin yalniz miessese
otobusleri tarafindan temin edilmesi de ilave
edilirse Yenisehir mahallesinin karakteri iyice
belirtilmis olur. Filhakika, Karabiik, Demir - Celik
fabrikalar tarafindan yaratilan ve yasatilan giizel
bir fabrika sitesidir.”"
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Karabuik tzerine bir cok incelemesi olan Ziyaeddin
Fahri Findikoglu, resmi bir belgeye dayanarak.
buradaki yerlesimin Turkiye icin 6rnek oldugundan
bahsetmektedir;

“Resmi bir vesika sadece 1960 da kirkyedi yeni insa
tesebbiisii sayllmakta, ikmal edilen bu tesebbiisler
yaninda baglanip da ikmalleri 1962 yilina terk
edilen onbir insaat tesebbisiine isaret
olunmaktadir. Bu ellisekiz tesebbiisin buyuk bir
kismi Demir Celik isletmeleri ile isci meskenleri ile
ilgili ise de gerek bunlarin dolayisiyla tesirleri, gerek
minhasiran beledi mahiyette olanlari Karabtk'tn
sehirlesmesi, hatta Tirkiye olcustinde dstiin bir
sehirlesme numunesi olarak gorilmesi dikkati
cekmektedir.”"

Karabtik'tin 6rnek gosterildigi bir bagka yazi, Ord. Prof.
Dr. Gerhard Kessler'in, istanbul'da konut
problemleriyle ilgili, 1949 yilinda Arkitekt dergisinde
yayinlanan makalesidir. Kessler strekli artan konut
ihtiyaci karsisinda bunu karsilayacak yapi koopera-
tifleri olmamasindan yakinir, ve seri halinde konut
insasi icin buytk sanayi kuruluslarinin yeni yapi
davasiyla ilgilenebileceginden bahsederken Karabiik
isletmesinin bu hususta parlak bir misal teskil ettigini
belirtir.”

Ziyaeddin Fahri Findikoglu Karabik'tn ilk agir sanayi
merkezi olmasi itibariyle olusan sosyolojik durumuyla,
kiltarel turizm igin bir merkez olabilecegini savunur,
bu sekilde yabancilara da Tirkiye Cumhuriyeti'nin
yeniyiziini gosterme firsat dogacaktir;

“Yilin belli zamanlarinda uzak ve yakin biitin
Turkiye koseleri Demir Celik medeniyeti ile burada
temas edebilirler. Turkiye'nin yeni meselelerine
merakli dis turistler bile XVIII. asirdan beri, kendi
memleketlerinde asinasi olduklart bu sanayi
muessesini “Haremli Turkiye” hayalini sarsacak
tesirler ve intibalar altinda gormekten
hoslanacaklardir.””'

YERLESIMIN SOSYAL OZELLIKLERIil

Kurulusundan itibaren demir celik fabrikalari yerlegimi
yuksek bir hayat standardi onerir. Modern hayatin
icinde gelistizgi modern cevre saglanmistir. Modern
insanin sahip olmasi gereken sosyal faaliyetler icin
olanak taninir. Yerlesimde bir cesit topluluk ve
toplanma merkezleri olan klip binalari bulunur.
Ziyaeddin Fahri Findikoglu, Karabik'in sehirlesme
stirecinde kentlerimizin dahi pek azinda gorilen klip
hayatinin gerceklesmesinin dikkat cekici oldugunu
belirtir. Bu kliplerde yasanan hayatin “sosyetik”
olusundan bahseder.”” Sosyal bina, yerlesim icin
mutfak ve restoran gorevi goriir. Bekar pavyonlarinda
kalan isciler igin yemek saglamanin yaninda
yerlesimdeki diger evlere de istek halinde yemek
servisi yapilir. Ayrica sosyal bina restoran olarak da
hizmet verir. Fabrikalarin evlere sundugu hizmetler
icinde elektrik, yakacak ve suyun {cretsiz olarak
verilmesi de vardir. Bunun disinda, evlerin

bahcelerinin dizenlenmesi, her sene evlerin
boyanmasi da fabrikalarin gorevlileri tarafindan
gerceklestirilir.”

Ziyaeddin Fahri Findikoglu, Karabik'te bagka
vilayetlerde Ornegine pek rastlanmayan modern ve
giizel bir sinemanin oldugunu belirtir.* icinde yiizme
havuzu ve cay bahcesi bulunan bahce tim fabrika
mensuplarinin  kullanimindadir. Cumhuriyetin
hedefledigi modern toplum ve modern Tirk insani
kapsaminda sporun yeri 6nemlidir. Turk insani cevik ve
dinamik olmalidir. Bu dogrultuda yerlesimde saglanan
spor olanaklari arasinda ylizme havuzunun disinda
tenis kortlari, basketbol, voleybol, futbol sahalari
bulunur. Bunlarin yaninda 1957 yilinda da dortbin
kisilik bir stadyum insa edilmistir.”” Halki egitmek adina
cesitli kurslar dtizenlenir, 6rnegin Halk Terbiyesi
Kurslarinda pratik hayat bilgileri 6gretilmektedir.
ingilizce, Almanca, Fransizca yabanci dil kurslari
verilir. Ayrica iscilerin gelisimi acisindan okuma
bilmeyen veya az bilenleri hedef alan ilk 6gretim
kurslari verilir.”

Findikoglu lise mezunu isgilerin zaman iginde kalifiye
ve mitehassis elemanlar olacaklarini ve dogus,
cocukluk ve orta 6grenim boyunca tamamen veya
kismen Karabiklt vasfini kazandiklarina gore “sinai
aydini’nin sehre entegre olmasiyla Karabik'iin
oturmus, ornek bir sanayi sehri haline geleceginden
bahseder.” Yazarin dikkat cektigi bir baska nokta da
kentte modern sehirlesmenin belirtilerinden biri olarak
kabul edilen yogun bir gazetecilik hayatinin varligidir.
Karabiik'teki gunlik gazete sayisina 1960'lar
Turkiye'sindeki altmigyedi ilin ancak bir kaginda
ulasilabilmektedir.”® Fabrikalarin calisanlarina
sagladigr imkanlar icinde yazin iscilere tatil imkani
veren Erkan kampi da vardir. Amasya'da bulunan kamp
besbin kisi kapasitelidir ve c¢adirlardan olusur.
Fabrikanin 1948 yilina ait yayinlarindan birinde
“Demir Celik Erkan Kampi, bu Miessesenin Tirk agir
endustri iscisine ve onlarin vicut sagligina verdigi
onemi acikca gostermektedir.” denmektedir.”

Duzenlenen cevre ve saglanan sosyal ortamla birlikte
istenen 6rnek modern Tirk toplumu 1940'l yillarda
Karabiik'te olusmustur. Gerhard Kessler, yerlesimde
olusan modern toplumdan 6vgtiyle bahseder:

“Karabiik'te kendimizin lalettayin sectigi ve boylece
onceden hususi hazirlatiimamis olan bircok isci
evlerini ziyaret ettik. Kadinlar Avrupali gibi
giyinmislerdi (Safranboluda kismen baskaydi). Bize
oda ve mutfaklarini iftahar ve memnuniyetle
gezdirdiler; gordiigiimiiz her sey temiz, muntazam
ve hatta hemen hemen bitiin bahceler bile iyi
bakilmis haldeydi. Karabuk'te vyirtik elbiseli,
permirde kiyafetli bir tek ferde dahi rastlamadik.
Etrafta cok fazla miktarda cocuk vardi; bitin
cocuklar temizdi ve iyi giyinmislerdi, hepsi de
ne'seli ve sihhatli goziikiiyordu — tipki bir ingiliz,
Alman veya Hollanda bahceli sehirlerindeki tipik
manzara.”” (Resim 11)

Kessler, Karabik'teki tcret sistemini, sosyal durumu
ve saglanan vyerlesimleri bir bitin olarak
degerlendirdiginde basarili bulur ve ekler:

“Karabikteki sartlari 6grenen binlerce Tirk Kadin
ve erkek isci ve mistahdemini hakli olarak, “ah bu
tedbirler bizde de olsaydi” diyeceklerdir. Garp
memleketlerini ve oralarin ictimai siyasetini bilen
bir mitehassis sifatiyle, garpte kuvvetli sendikalar
ve simulll ictimai sigortalar sayesinde minferid
biyik isletmelerdeki bu kabil pedersahi
himayelerin ¢ok ilerisine gidildigini tabiatile
gizleyemem.

... eger biz memleketimizin en biiytk sanayi sehri
Istanbulda ve diger sanayi sehirlerinde ve maden
havzalarinda da calisma ve mesken sartlarini
Karabiik ayarina irca edebilseydik, memleketimiz
icin biyiik birilerleme olurdu.””'

Ziyaeddin Fahri Findikoglu, yurdun dort kosesinden
gelmis insanlarin bu ortam icinde kaynasarak yeni bir
Karabiiklii tipini olusturdugundan bahseder.”” Ona
gore Karabik sosyolojik bir laboratuar sayilabilir.
Nitekim boylesi bir laboratuari degerlendirmek
amaciyla 1962 yilinda istanbul Universitesi iktisat
Fakiiltesi ictimaiyat Enstitiisiinde bir Karabiik
Arastirma Merkezi kurulmustur. *

Bu 6rnek yerlesimler ayni zamanda, Turkiye'nin yurt
disina karsi vitrinidir. Ulkeyi ziyaret eden yabanci
tlkelerin temsilcilerine Karabik Demir Celik
Fabrikalari da gezdirilir. Fabrikalari gezenler arasinda,
1955'da Irak Krali I. Faysal, 1956'da Afgan Krali Zahif
Han ile iran Sahi Riza Pehlevi ve esi Siireyya, 1957
yihinda da Habesistan imparatoru Haile Selasiye
bulunur.”(Resim12) Findikoglu 1961 yilinda italya'da
toplanan bir kongrede Karabiik tizerine bir konferans
verdiginden ve bu toplantilar stiresinde Karabik ve
demir gelik fabrikalarinin fotograflarindan olusan bir
serginin diizenlendiginden bahseder.”

KARABUK DEMIR CELiIK FABRIKALARI
YERLESIMININ BUGUNKU DURUMU

Halen Demir Celik Fabrikalarina ait olan yerlesim,
glinimiizde de fabrikalarin lojmanlari olarak islevini
strdirmektedir. Dereevler ve apartmanlardan bazilari
baska kurumlara devredilmistir. Karabiik demir celik
fabrikalari yerlesimlerindeki evler, farkli sahislara ait
olmayip, tek bir kuruma ait olmasi sayesinde
0zgiunliguni kaybetmemis, bugiine zaman zaman
yapilmis olan genisletme calismalari disinda
ozelliklerini kaybetmeden gelebilmistir. Bu durum
evlerin birbirinden farklilasmasina da engel olmustur.

Yenisehir Mahallesi, 1996 vyilinda kentsel sit ve
Gictincl derece dogal sit alani ilan edilmistir. Kararin
gerekceleri;

- Karabiik, Merkez, Yenisehir Mahallesinin,
Turkiye'nin ilk agir sanayi kurulusu olan Karabiik
Demir Celik Fabrikalarinin kurulmasiyla varolan
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Karabuk'tin tarihinde 6nemli bir yer tutmasi, kentin
sanayileserek gelismesine taniklik etmesi

bakimindan simgesel bir deger tasimasi
- Toplumuzun belirli bir déneminin, belirli bir

kesiminin sosyal, ekonomik ve kultiirel yasam
biciminin, ayrica, insana verilen deger ve Kkisiler
arasi iliskilerin mekana nasil yansitildiginin somut
belgelerini olusturan bir kentsel alan niteliginde

olmasi
- Yogunluk, yapi-acik alan kullanimi bakimindan

glinimiize ve gelecege 1sik tutacak diizeyde kentsel

alan tasarimi ile 6rnek bir yerlesim birimi olmasi
- Kent siluetini etkileyen, kent imajina olumlu

katkida bulunan ve ekolojik dengeyi saglayan grup,
dizive tek agaclarin bulunmasidir.™

Karabiik Demir Celik Fabrikalariyla birlikte kurulan
yerlesim, Anadolu'da kurulan 6rnek yerlesimlerden
biridir. Buyukligt ve kurulusundan altmigh yillara
kadar devam eden aktif insa faaliyetleriyle
Turkiye'deki diger isci vyerlesimlerinden ayrilir.
Gelismis bir toplum olmanin 6n kosullarindan biri
olan demir celik endustrisinde calisacak topluluk icin
tasarlanan bu yerlesimde, her zaman Ust diizey bir
yasam hedeflenmistir. Tirkiye'de o donemde
uygulanan diger isci yerlesimleri gibi halki egitmek
hedefi dogrultusunda egitim, sosyal olanaklar ve
mimari bir bitin olarak degerlendirilmis, bu (g
faktoriin birlikte kullanimiyla modernlestirme yoluna
gidilmistir. Halk, uygulanan mimariyle gorsel olarak
egitilmis, modern mimari kullanilarak modernlestiril-
mistir. Bu yerlesimle, belli bir donem i¢in Anadolu'da
bati diinyasindaki yasam standartlarina es bir ortam
saglanmistir.

Erken Cumhuriyet Doénemine ait yapilarin bir
cogunun yikildigi, kalan 6rneklerinse bir cogunun
tzerlerinde vyapilan degisikliklerle o6zelliklerini
kaybederek giiniimiize ulastig1 bir ortamda, orijinalini
koruyarak varligini devam ettiren bu yerlesim,
donemin mimari ideallerini godstermesi, modern
toplum - modern mimari birlikteliginin Tirkiye'deki
bagarili bir 6rnegi olmasi bakimindan 6nemlidir.

DiPNOTLAR

'2002. Tiirk Sanayi, .59, istanbul Sanayi Odasi, istanbul

* Tumertekin, Erol, 1954. Agir Demir Sanayi ve
Tiirkiye'deki Durumu, s.222-224 istanbul Universitesi
Yayinlari No:576, istanbul

> Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, 1963. Bir Tatbiki Sehir
Sosyolojisi Karabuik'tin Sehirlesmesi, Sehircilik
Konferanslari 1962-1963 yaz yariyili, ITU Mimarlik
Fakiiltesi Sehircilik Kiirstisti yayinlari, istanbul

* Yazici, Erding, 1992. Sosyo-Kiiltiirel Degisme Siirecinde
Karabiik'te Isci Ailesi, s.66, Ozcelik-Is Sendikasi,
Karabiik

® 1937, Karabiik Demir ve Celik Fabrikalari, Stimerbank,
Ankara

® Kurun, 4 Nisan 1937

dosya ENDUSTRI MIRASI

Resim 13- Karabiik Demir Celik fabrikalarinin giinimtizdeki durumu

" Kurun, 4 Nisan 1937

* Kessler, Gerhard, 1949. Zonguldak ve Karabiikteki Calisma
Sartlari, 5.24, Istanbul Universitesi iktisat ve ictimaiyat
Enstitisi, Istanbul

° Yazici, Erding, a.g.e, 5.8

" Kastan, Yiiksel 2003. Atatiirk Déneminde Sanayilesme ve
Karabiik Demircelik isletmeleri 5.499 . Kastamonu Egitim
Dergisi Ekim 2003 Cilt:11 No:2

'"'1939. Karabiik Demir ve Celik Fabrikalari Hakkinda H. A.
Brassert and Co. Ltd. ile Yapilan Mukavele ve Anlasmalar,
Titag Basimevi, Ankara

"> Wagner, Martin, 1937. insa Etmeyen Bir Millet Yasamiyor
Demektir, Arkitekt, s.276-278

" Wagner, Martin, 1938. Sehir insasi Ne Demektir?,
Arkitekt, s.21-25

" Sayar, Zeki, 1938. Yabanci Mimara Verdigimiz Servet,
Arkitekt, s.89

"> 1937. Ankara Imar Plani, s.12-16, istanbul

' Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, 1963. Amme ve Belediye
Hizmetleri Bakimindan Karabiik, s.10, Tirkiye koy ve sehir

Sosyolojisi Merkezi iktisat ve ictimaiyat Enstitiisii,
istanbul

' Kessler, Gerhard, a.g.e, 5.25-26

' Tumertekin, Erol, a.g.e., 5.243-244

" Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, a.g.e, s.11

** Kessler, Gerhard, 1949. istanbul’da Mesken Darlig,
Mesken Sefaleti, Mesken insaati, Arkitekt, s.131-134

' Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, a.g.e, 5.18-19

* Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, 1962. Kurulusunun XXV.
Yilinda Karabiik, s.32-33, Tiirkiye Harbi ve ictimai
Arastirmalar Dernegi, istanbul

* 1967-68. Karabiik-Safranbolu, Analitik Etiitler ve Teklif
Projeler, .53, iller Bankasi, Ankara

* Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, 1963. Amme ve Belediye
Hizmetleri Bakimindan Karabiik, s.9, Turkiye koy ve
sehir Sosyolojisi Merkezi iktisat ve Ictimaiyat Enstitiis(,
istanbul

* Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, a.g.e, 5.8

* Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, 1963. Karabiik
Sanayilesmesi ve Ictimai Tesirleri, s.18-21, Tiirkiye Koy

ve Sehir Sosyolojisi Merkezi Yayimi, istanbul

” Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, a.g.e, s.23

* Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, a.g.e, 5.28

* Demir Celik Karabiik, s.31 Tiirkiye Demir Celik
Fabrikalari Muessesesi, Pulhan Matbaast, istanbul

* Kessler, Gerhard, 1949. Zonguldak ve Karabiikteki
Calisma Sartlari, 5.28-29, istanbul Universitesi iktisat ve
ictimaiyat Enstitiisti, istanbul

" Kessler, Gerhard, a.g.e, 5.31-32

? Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, 1962. Kurulusunun XXV.
Yilinda Karabiik, s.37, Tiirkiye Harbi ve ictimai
Arastirmalar Dernegi, istanbul

* Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, 1963. Bir Tatbiki Sehir
Sosyolojisi Karabuk'tin Sehirlesmesi, Sehircilik
Konferanslari 1962-1963 yaz yariyili, ITU Mimarlik
Fakiiltesi Sehircilik Kiirstisii yayinlari, istanbul

* Yazicl, Erding, a.g.e, 5.92

* Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, a.g.e, 5.26

*T. C. Kiltur ve Tabiat Varhklarini Koruma Kurulu Karari,
12.5.1996, no:4595

dosya ENDUSTRI MIRASI | 35




SEKER SIRKETi VE ANKARA SEKER FABRIKASI YERLESKESI'

Selda Banci, Mimar, Gazi Universitesi

36

Birinci Diinya Savasi ve Kurtulus Savasi nedeniyle
neredeyse hicbir ekonomik varhigin kalmadigi tilkede,
1923-1926 donemi tarimsal Uretime dayali hizli
gelismenin hedeflendigi yillardi.” Yeni kurulan
Turkiye Cumhuriyeti'nde bol bulunan hammaddeye
dayali yerli Gretim ve sanayi dallarina buyik 6nem
veriliyordu. “Ug beyazlar” (un, seker, pamuk) ve “ii¢
karalar” (komir, demir, petrol) o yillarda tlkenin
ihtiyaclarini ve hedeflerini 6zetleyen sloganlariydi.’
Seker sanayi ise, sanayiyi ve ziraati ayni anda
gelistirmesi nedeniyle 6nemliydi." Bu nedenle
kalkinmakta olan bircok ulkede 6zellikle tercih
ediliyordu Tirkiye'de de seker sanayinin kurulus
calismalari Cumhuriyetin ilanindan cok kisa bir siire
sonra bagladi..

Nuri Bey'in (Seker) uzun cabalari sonucunda
Cekoslovak Skoda Sirketi'ne siparis edilen Tirkiye'nin
ilk seker fabrikasinin temeli 6 Kasim 1926'da Usak'ta
atildi ve fabrikada ilk seker 17 Aralik 1926'da tiretildi.’
Nuri Bey'in gereken sermayeyi saglayabilmek icin
Turkiye'nin ilk hisse senedini ¢ikartmasi, Mustafa
Kemal Pasa ve Latife Hanim'a dahi hisse senedi
satmasi, seker fabrikasi kurma amaci dogrultusundaki
istegine ve gostermis oldugu olagantstii cabaya bir
ornektir. Alpullu Seker Fabrikasi ise Alman Bukau R.
Wolf Sirketi tarafindan kuruldu. Usak Seker
Fabrikasi'ndan sonra kurulmaya baslanmasina
ragmen 11 ay gibi bir stirede montaji tamamlandi.
Boylece Tiirkiye'nin ilk sekeri 26 Kasim 1926°
tarihinde isletmeye acilan Alpullu fabrikasinda
uretilmis oldu. Seker uretimi tlke genelinde buyuk
heyecana yol acmistir. Seker Sirketi'nin de
yayinlarinda yer verdigi, Ulus Gazetesi'nde cikan bir
yazl yasanan sevinci giizel 6zetlemektedir.”
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“Iste Turk Sekeri, iste Tiirk topragindan, Tirk
sayliamelinen husule gelmis olan Turk sekeri!
Herkes oraya kosuyor, bir cimlemik alip agzina
koyuyor!. Ah ne tatli seker! Tiirk sekeri.. herkesin
ylzinde bir seving! Bu Turkin, Rumelinin
sekeri...” (Resim 1)

Resim 1- Tatli Son, 1927

iki seker fabrikasi da o©zel girisimciler’ tarafindan
kurulmasina ragmen Cumhuriyet Hukimeti
uyguladigr politika ve programlarla seker
sanayisindeki gelismeye yardimci olur.” Cok kisa bir
stire sonra 1933'de Anadolu Seker Fabrikalar Tirk
Anonim Sirketi (is Bankasi, T.C. Ziraat Bankasi ve
Sanayi ve Maadin Bankasi ortakhgi) tarafindan
Eskisehir Seker Fabrikasi kurulur. Bu fabrikanin
montaji siirerken Ziraat Bankasi ve Is Bankasi'nin
sermaye taahhtidiyle 1934'de Turhal Seker Fabrikasi
kurulur. Bu baglamda, seker sanayisinin erken
cumhuriyet déneminin en o6nemli sanayi

Fotograflar 1-5- Seker Sirketi web sitesinden alinmistir

hareketlerinden biri oldugunu soyleyebiliriz." Her
fabrikanin kurulus hikayesinde onlarca detay ve ani gizli.
Ornegin Eskisehir Fabrikasi Atatiirk'iin emriyle, daha
pahali olmasina ragmen, tren yolu yakinindaki araziye
kurulmustur. “Tren gectikce halk istasyonun hemen
yanindaki fabrikayr gorecek, morali yiikselecektir."
(Resim 2)

Ancak Tirk 6zel sektoriintn sinirli imkanlari ve diinyada
yasanan ekonomik buhranin etkisiyle Turkiye seker
sanayisi de 1930'larda sikintiya diser. Ekonomi
Bakanligl tarafindan 'Seker Rasyonalizasyon Komitesi'
olusturulur ve bu sorunu ¢ézmek tzere gorevlendirilir.
Komitenin oOnerisi dogrultusunda Tirkiye Seker
Fabrikalari A.S. 6 Temmuz 1935'de, is Bankasi, T.C.
Ziraat Bankasi ve Stimerbank'in esit hisseleriyle kurulur.
Boylece mevcut dort seker fabrikasinin yonetimi tek
sirket altinda toplanmis olur ve ilk Genel Mudiir olarak
Kazim Taskent gérevlendirilir."

Seker fabrikalari, seker dretiminin yani sira, ciftciye
hayvan yemi olarak kullanilan, besin degeri yiiksek
melas ve melasli kuru kiispe gibi degerli yan Grtinler de
sunar. Kisa stire igerisinde pancar tarimi yayginlasmaya
baslar ve ciftciler seker sanayisini benimserler. Boylece
bir yandan pancar ekilen alanlar diger yandan pancar
verimi artar. Bunlara tlkenin artan seker ihtiyaci da
eklenince Seker Sirketi 1953-1956 yillari arasinda on bir
yeni seker fabrikasi” kurar.

Seker sanayisine rakamsal cercevede bakacak olursak
basari daha net anlasilabilir. Kisi basina 1926'da 4.8 kg,
1956'da9.9kg, 1966'da 15.6 kgve 1976'da 22.9 kgolan
seker tiketiminin 50 yilda artig orani %477'dir. 50 yil
icinde hektar basina pancar verimi %435, seker verimi
ise %450 artmistir. Ayni stiredeki seker sanayiinin yillk
cirosu ise 50.000 misli artmistir.” Seker Sirketi'nin bu
gelisiminin sirr stiphesiz  ¢ok yonli  hedeflerini
gerceklestirmekte gosterdigi organizasyonel basarida
gizlidir. Ornegin; ciftcilerin tarim makinelerini ve diger
ihtiyaclarini temin etmesini kolaylastirmak icin Pancar
Ekicileri Istihsal Kooperatifleri kurulur.” 1953'de ise
ciftcilerin kredi ihtiyaclarini karsilamak tizere, sonradan
Sekerbank T.A.S. adini alan Pancar Kooperatifleri
Bankasi kurulur."

Bugtin Seker Sirketi'nin 25 seker fabrikasi, 4 etil alkol
fabrikasi, 5 makine fabrikasi, 2 tarimsal isletmesi yani sira
elektromekanik aygitlar fabrikasi, tohum isleme fabrikasi
ve arastirma enstitiisii bulunmaktadir."”

Sanayi ve ziraatin gelismesinde gosterdigi katkiya ek
olarak Seker Sirketi, aragtirmaya, egitime ve sosyal
hayata verdigi onemle de anilmakta. Her kurulan fabrika
yerleskesi, 1920'li yillardan bugiine kadar, vyesil
dokusunun icinde isci konutlari, okul, spor merkezi,
yemekhane, saglik merkezi ve kiiltiirel etkinlikler icin
cesitli yapilari barindirmakta. (Resim 3- 5)

Aylik sireli yayin olan Pancar dergisi, ciftcileri
tohumdan hasata kadar her konu hakkinda
bilgilendirmek amaciyla, ilk olarak Ekim 1951'de
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yayinlanir. Dergi tarim konusunda bilinci arttirmanin
yani sira, saglik, hayvancilik ve sosyal yasamla ilgili
bilgiler de verir. Teknik icerikli bir yayin olan Seker
dergisi de ayni yil basilir. Dergi seker sanayiinin farkli
alanlarinda gorev yapan calisanlarin bilgi paylagimi
anlaminda iletisimini saglar. Bu iki sireli yaymna ek
olarak Seker Sirketi'nin ii¢ ylizii asan sayida yayini var."

ANKARA VE SEKER SiRKETI

Seker Sirketi'nin egitime, arastirmaya ve bilgiye verdigi
degeri yapi elde etme yontemlerinde de izlemek
mumkdin. Sirketin Ankara Mesrutiyet Caddesi'ndeki
Genel Muddirlik Binast 1950'lerde tasarlanmis.
Uygulama projesini Ali Mukadder Cizer imzalamis olsa
da, Dogan Tekeli” istanbul Teknik Universitesi
Mimarlik Fakiltesi'nde 6grenciyken t¢ tinlti mimar
arasinda dtizenlenen vyarismayr Paul Bonatz'in
kazandigini animsiyor, diger katilimcilar Orhan Safa ve
Emin Onat, Tekeli'ye gore bu yapinin Cizer ve
Bonatz'in ortak projesi olmasi da mumkiin. 1954

yilinda gizilen uygulama projesine gore 2.000.000 TL
yapim bedelli bu biiro binasi; bodrum, zemin ve 4 katla

1075 m’ toplam insaat alanina sahip. 1970'li yillarda
binaya 3 kat daha eklenmis. (Resim 6)

Ankara'da sanayinin gelisimine baktigimizda ise,
Tekeli'nin belirttigi lizere™, savas sanayi disinda 6nemli

bir sanayi girisiminin bulunmadigi Ankara'da; 1952'de
Etve Balik Kurumu, 1953'de Ankara Cimento Fabrikasi,
1954'de Traktor Fabrikasi, 1957'de Siit Fabrikasi,
1958'de Yem Fabrikasi” ve 1962'de de Ankara Seker
Fabrikasi'nin kuruldugunu goriiyoruz.

Ankara Seker Fabrikasi, Ankara-Ayas karayolu

kenarinda, 1958'de koylidden istimlak edilen”
Etimesgut'taki topraklar tzerine kurulur. Fabrikanin
konumlandirilmasi 1957 tarihli Uybadin-Yicel
Plani'na gore olmustur. imar Plani izah notu'na gore
sanayi bolgesi alani asagidaki nedenlerle secilmistir:*

“... Halen sehir icinde gelisiglizel kurulan tesislerin
sehir hudutlari disina alinmalari ve sehir merkezini
bu tesislerin rahatsizligindan kurtarabilmek icin
sanayi inkisaflar icin, Gazi ciftliginden itibaren
Etimesgut'a kadar bir sahada bu tesisler icin bolgeler
serpistirilmistir. Sanayi bélgesinin  Ankara'nin
batisindaki ovada secilmesinin sebebi sunlardir:

1. Arazinin diiz olusu, dolayisiyle tesislerin
kolay insa edilebilmeleri,

2. Sehir irtifaindan dustk olusu dolayisiyle,
kirlenmis sularin sehiri kat etmiyecegi,

3. Arazinin genis olmasi dolayisiyla her tirli
inkisafa musaitolusu,

4. Marsandiz istasyonuna ve karayollarina
dogrudan dogruya irtibatli bulunmasi
dolayistiyla ham madde gelisi ve islenmis
mallarin sevki kolayliklarr,
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5. Sehirle arasinda orman ciftliginin bulunmasi
dolayisiyla esasli bir tecrit temin edilmesi,

6. Sehirden nisbeten makul bir mesafede
bulunusu ve trafik yollariyla birbirine ve
civarina baglanma imkanlarinin kolayliklarr,

7. Cay boyunda minhat bir arazide bulunusu
dolayisiyla su ihtiyacinin caydan ve acilacak
kuyulardan kolaylikla temin edilebilecegi,...”

Etimesgut Seker Fabrikasi alaninda Seker Fabrikasi,
Makina Fabrikasi, Elektromekanik Aygitlar Fabrikasi,
Tohum isleme Fabrikasi, Seker Arastirma Enstitiisii,
lojmanlar, spor kompleksi, okul, sinema ve lokanta,
misafirhane ve diger sosyal tesislerin yani sira su an
calismayan Aktif Kizelgur Fabrikasi bulunmakta.
Ankara Seker Fabrikasi yerleskesinin 1960'li yillarin

bagindan itibaren siiregelen bir yapilasma halinde
oldugu soylenebilir.”” (Resim 7-11)

Seker Sirketi, 19 Ekim 1962'de gorkemli bir térenle
acilan, Ankara Fabrikasi ile ayrica gurur duymaktadir.
Yabanci igletmeler tarafindan kurulan énceki on bes
seker fabrikasinin aksine Ankara Seker Fabrikasinin
konstriiksiyonunun %70'i Karabiik Demir ve Celik
Fabrikasi tarafindan Tirkiye'de Gretilmis, montaji ise
Tirk muhendis ve teknik elemanlarinca
gerceklestirilmistir.” (Resim 12)

Seker sanayisinde makina imalati ¢alismalari 1933
yilinda basit yedek pargalarin onarilmasi amaciyla
Eskisehir fabrikasinda kugiik atolyelerle baglamistir.
Zamanla eskiyen fabrikalarin modernize edilmesi ve
yeni fabrikalarin acilmasi talepleri (zerine, 1966
yilinda Etimesgut'taki seker fabrikasi alaninda temeli

atilan Turkiye'nin ilk bittinlesik fabrikasi olan Ankara
Makina Fabrikasi 1968 yilinda faaliyete gecmistir. O
tarihnten bu yana Ankara Makina Fabrikasi'nda,
komple seker fabrikasi, cimento fabrikalari icin gesitli
parcalar, sanayi tesisleri icin ytiksek basincl buhar
kazanlari, agir tip atolye tezgahlar gibi tretimler
gerceklestiriliyor.”” (Resim 13)

Seker sanayi ve diger endustri alanlarinda kullanilan
Olcil ve denetim aygitlarinin onarimini yapmak ve bu
aygitlari gelistirmek amaciyla 1965 yilinda enstiti
biinyesinde sube olarak kurulan sistem zamanla
gelistirilmis ve 1977 yilinda Elektromekanik Aygitlar
Fabrikasi haline gelmistir.” (Resim 14)

Seker Sirketi pancar tarimi ve uygulamasiyla ilgili
arastirma ve deneylerin yapilmasi gerektiginin
farkindaydi. Buna ek olarak uygulamada karsilasilan
sorunlar ¢coziimlenmeli ve personel egitilmeliydi. Bu
cercevede 1932 yilinda Usak fabrikasinda, deneme
subelerinden olusan bir arastirma istasyonu olarak
kurulan Seker Enstitiisii once Eskisehir'e, ardindan da
1965'de Etimesgut'da kurulan modern arastirma
merkezine tasinmistir. Enstitli aragtirma, gelistirme,
teknik yardim ve egitimin yani sira vyurtici ve
yurtdisindaki diger kurumlarla isbirliginden
sorumludur.” Enstitii binasi 1961 yilinda diizenlenen
sinirfll mimari proje yarismasi sonucunda Dogan
Tekeli-Sami Sisa'nin birinci gelen tasarimlaridir.”
(Resim 15-17)

1977 yilinda Seker Sirketi 'Egitim Merkezi' proje
yarismasi diizenler. Yaklasik 15.000m’ yapi alanina
sahip projenin programi egitim tesisleri, yurtlar,
lojmanlar ve spor salonunu kapsar. Edip Onder Us ve
Gonul Tavman'in birincilik oduli kazandigr proje
uygulanmamuistir.”

Yerleskedeki diger yapilarin mimarlari ve/veya yapilar
hakkinda genis bilgilere ulasmak detayli arsiv
calismalar gerektirmekte. Bu c¢alisma kapsaminda
cogu Seker Sirketi'nde gorev yapmis Artin Yontem,
Hamit Emen, Abdullah Altat, Orhan Reisoglu gibi pek
¢ok mimar-mihendis ismiyle karsilasildi. Bazi
yapilarin ise serbest calisan mimarlar tarafindan
tasarlandigi bilinmektedir. Naim Bekitoglu tarafindan
1958 vyilinda tasarlanan sinema-lokanta binasi ve
misafirhane binasi bunabir 6rnek. (Resim 18)

Bu yazi Turkiye Seker Fabrikalari A.S.'nin erken
Cumbhuriyet donemindeki sanayilesme hamlesi
icindeki roline ve bunun tarima yaptigi etkilere
deginirken, seker sanayi yapilarina ve o6zellikle de
Ankara Seker Fabrikasina odaklandi. 2000 yilindan bu
yana Ozellestirme siregleri icinde bazi fabrikalarin
ozellestirilmesi gerceklesirken bazilarinin da
kapatilmasi s6z konusu olmustu. Ankara Seker
Fabrikasi'nin gelecegi ise bu cercevede halen belirsiz
gorliintyor, ancak Buyuksehir Belediyesi'nin
gelistirdigi projelerin fabrika yerleskesini kapsamadigi
konusunda duyumlar var.
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DiPNOTLAR

' Bu yazi ODTU Mimarlik Fakiiltesi Mimarlik Tarihi Yiiksek Lisans
Programi kapsaminda Elvan Altan Ergut ve Bilge imamoglu tarafindan
yuratilen  “AH544 Architectural History Research Studio Ankara,
1950-1980” dersi kapsaminda yapilan inceleme sirasinda derlenen
bilgi ve dokiimanlarin farkli sekilde ele alinmasi ile hazirlanmistir.
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"7 Seker Sirketi web sitesinden [http://www.turkseker.gov.tr]
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Resim 12- Ankara Seker Fabrikasi

Resim 13- Ankara Makina Fabrikasi

Resim 14- Elektromekanik Aygitlar Fabrikasi
Resim 15-17 Seker Enstitiisi

Resim 18- Sinema-Lokanta Binasi Girisi
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CUBUK BARAJI , GAZINOSU VE SU SUZGECI

M. Haluk Zelef, Dr., ODTU Mimarlik Fakiiltesi

Fotograflar 12-18 Selda Banci

Diinya Endustriyel Mirasi bashgi altinda incelenen
kategorilerden birini de enerji dretilen yapilar
olusturmaktadir. Degisik dogal kaynaklarin, sanayi
dretiminde kullanilmak (zere enerjiye donusti-
raldugu, rizgar donusiim santralleri, hidro-elektrik,
termo-elektrik santraller incelenmekte ve glintimiizde
nasil korunup, yeni islevlere kavusturulabilecekleri
tartisiilmaktadir. S6z konusu yapilarin kent icinde
kalan mimari 6lgekteki 6rneklerinden olan ve komir
ya da petrolden elektrik tretimi saglayan santraller
(Londra'da Tate Modern olarak diizenlenen enerji
santrali veya istanbul'da benzer bir islev kazandirila-
cak olan Silahtaraga Elektrik Fabrikasi gibi) tretim
biciminin ve teknolojisinin degisimi ile islevlerini
yitirdikleri icin soysal ve kdilttrel etkinliklerin yuratu-
lecegi yapilara donusturilmektedir.

Bu grup icinde degerlendirilebilecek bir baska yapi
tiird ise, mimarlardan ¢ok insaat mihendislerinin ilgi
alanina girdigi dustiniilen ve kentlerden ziyade kirsal
alani sekillendiren ve barajlardir. Coklukla kentsel
altyapi hizmetlerinin bir parcasi olarak su ihtiyacina
yonelik yapilip tretime dogrudan hizmet etmedikleri
icin olsa gerek, Sanayi Mirasi'ni ele alan “Nijni Tagil
Tuzugu” benzeri belgelerde barajlara ismen deginil-
memekle birlikte, Avrupa Konseyi Bakanlar Kurulu
tarafindan “Endiistriyel, Teknik ve insaat Miihendisligi
Alanlarindaki Mirasin  Korunmasi” tizerine alinan
tavsiye karari gibi daha genis kapsamli belgelerde yer
verilmektedir. Gunimizde 6zellikle Zeugma antik
kenti ve Hasankeyf'te yiritilen kurtarma kazilari ile
giindeme gelen ve kiiltirel mirasa karsi ciddi bir tehdit
unsuru olusturan barajlar, diger taraftan yapildiklar
donemin muhendislik ve endustri mirasi olarak da
degerlendirilebilirler.

Cumhuriyet donemi Turkiyesi'nde hem elektrik
ihtiyacini karsilamak, hem de akarsu rejimlerini
kontrol altina alarak sulama ve icme suyu talebine
cevap vermek (izere 1930'lardan bu yana bentler,
barajlar, regilatorler planlanmistir. 1944 yilinda
diizenlenen Cumhuriyet Nafia Sergisi', Erken
Cumhuriyet Déneminde su kaynaklarinin degerlendi-
rilmesine yonelik calismalarin bir 6zetini sunmak-
tadir. (Resim1) Nafia Vekaleti'ne bagli Su isleri Reisligi
tarafindan diizenlenen su isleri pavyonu ve Elektrik
isleri Etiit idaresi* calismalarinin sergilendigi elektrik
isleri pavyonunda yer alan otuzu askin regtlator ve
santral projesi yani sira, on ¢ akarsu havzasina ait
planlama calismalari dogayi kontrol etmek ve ondan
faydalanmak yoniindeki istegi yansitirlar. Tirkiye
Cumbhuriyeti'nin  kurulusunun ilk ceyrek asrinda
gerceklestirilen baraj ingaatlarina en 6nemli 6rnek
Ankara'ya igme suyu saglayan Cubuk I Baraji'dir. Bu
baraj 1936 yilinda isletmeye acilmis ve Su isleri
tarihinde Cumhuriyetin ilk baraji olarak yerini
almistir.” (Resim 2)

Turkiye'nin yurtdisindaki tanitimina yonelik olarak
yayimlanan “La Turquie Kemaliste” dergisinde yer
alan Cubuk Baraji'na iliskin makale ise, bu yapinin
Cumhuriyet rejimi icin sembolik anlamini ortaya
koyar:

“..Sultanlarin eski yonetimi, bagka konularda
oldugu gibi, bu konuda da ulkenin yasamsal
ihtiyaglarini  karsilamayr ihmal etmisti. Su
sorununun da calisilmasi, hele hele ihtiyaclara
uygun ¢6zim bulunmasi mimkiin olmamisti.

Hicbir koy iyi dizenlenmis kullanma ve i¢cme
suyu yonetimine sahip degildi. Bunun sonucu
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Resim 1- 1944 Nafia sergisinden iki regiilatér projesi —
Tokat Gémenek ve Biiyiik Menderes

T o —eld

Resim 2- Cubuk Baraji yapildigi dsnemlerde

olarak tarim bir sans isiydi. Bir yandan icmeye
uygun olmayan sular halk saghgini etkilerken, bir
yandan da koylu ve ciftci, kaderlerini yagmur ve
kurakligin insafina birakiyor ve kendilerini cok
dezavantajli bir durumda buluyorlardi.

Ancak Cumhuriyet yonetiminde su ve buna bagli
sorunlar gerektigi gibi ele alindi ve ¢ozimlendi.
Halk saghgi ve tilke ekonomisi bundan yalnizca
yarar sagladi ve sagliyor. Bugiin kullanilabilir su
saglanmamis olan tek bir koy bulunmamaktadir.
Bu gerceklesirken pek cok sagliksiz batakliklarin
kurutulmasi ve - bazilari oldukga 6nemli - bir cok
suyun akisinin da yeniden yonlendirilmesi ve
onemli hizmetler icin kullanilmasi da kayda
degerdir.  Bu duslinceye dayanarak yapilan
onemli islerin arasinda en énemlisi ve en buyik
basari kazanani, kuskusuz bdtin bir sehrin,
Ankara'nin, su ihtiyacini karsilayan Cubuk'tur.”

ilk etitlerine 1926 yilinda baglanan barajin avan
projesi 1928'de tamamlanmis ve 1929'da ihaleye
acilmistir. Bu déneme ait bircok yayinda’® Cubuk
Baraji'nin yapim amacinin yeni hitkiimet merkezinin
kullanma ve icme suyu gereksiniminin karsilanmasi
kadar, sulama alanindaki ihtiyacin karsilanmasi
oldugu belirtilir. Barajda yer alan mermer kitabelerde
de 6ncelik icme suyundadir: “Bu Cubuk Bendi, Tiirk
Ulusu'nun ilk Cumhur Reisi Kemal Atatiirk devrinde,
devlet merkezi Ankara'nin su ihtiyacinin karsilamak
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tzere kurulmustur. 1929-1936”. Donemin Bayindirhk
Bakani Hilmi Uran ise anilarinda baraji 6ncelikle
“Ataturk'tin Gazi Orman Ciftligi i'marini ele almasini
muteakip dogrudan dogruya bir sulama tesisi olmak
tzere ve bu maksat icin insasina girisilmis bir
tesebbiis” olarak nitelendirir ve baraj insasi stirerken
Orman Ciftligi'ne su kanallari ve tevzi merkezleri
kuruldugunu anlatir. Nafia Bakanligi iizerine yapilan
bir tarih calismasi da bu projenin sulama boyutunu
one cikarmaktadir. “Cubuk ¢ayinin sularini tutarak;
hentiz kurulmakta olan Gazi Numune Ciftligine
(A.O.C.) halka ornek olabilecek tarimsal UGretimi
yapabilmek ve bunun yani sira Ankara ovasinda
bulunan yaklasik 3000 hektarlik bir saha icin gerekli
olan sulama icin barajin yapimi giindeme gelmistir,
daha sonralari Ankara'nin igme suyunun temini icin
baraj goliinden faydalanma fikri de katilir”.”

Ornek ciftlikler, modern sulama teknikleri, makineli
ziraat ve tarim Urtnlerinin  degerlendirilmesine
yonelik sanayi tesisleri Erken Cumhuriyet Déneminin
onemli temalarndir. Atatirk Orman Ciftligi, baglar,
meyve ve sebze bahceleri, tavuk ciftligi ve mandira ile
tarim ve hayvancilik rinleri yetistirmek, biracilik,
dondurma, soda gibi tarima dayali gida endustrisi
gelistirmek ve ticaret yapmak tizere kurulan bir devlet
girisimiydi. Ciftlik yerleskesinde Ernst Egli tarafindan
tasarlanan Bira Fabrikasi (1933-1934) gibi miitevazi
sanayi tesisleri bulunmaktaydi. Atatiirk Orman
Ciftligi'nde hayata gecirilen bu atihm hedefleri
yaninda kira¢ Anadolu platosunun ortasinda hep yesil
kalan bir orman olusturulmasi da 1930'larin ulusal
gurur kaynaklari olup, Bozdogan'in belirttigi gibi
“yaban dogayi ehlilestirme, dogaya hilkmetme ve son
olarak topraga milli milk olarak sahip cikma gibi
idealize edilen edimleri temsil ediyorlardi”.’ Ciftlik de
Cubuk baraji gibi ayni zamanda halka agik, dinlenme,
piknik ve eglence yeri olarak diizenlenmis olan ve
Cumbhuriyetin dogaya karsi basarilarina taniklik edilen
birmekan idi.

Cubuk Baraji ile burada olusturulan mesire alani
icindeki yapilar da bu teknolojik basariyi
taclandirmaktaydi. Gerek Atattirk koski olarak bilinen
yapi, gerek karsi yakasindaki rekreasyon ve sosyal
etkinlikler icin kullanilan lokanta ve gazino binasi
baraj goliinin su ytzeyini degil, baraj gévdesini,
suyun akitildigi savaklar ve vadiyi gorecek tarafta
yerlestirilmislerdi. (Resim 3-4) Donemin modernist
mimarlik dilini yansitmasi yani sira, barajin
kitlesindeki egrisel ytizeyleri de cagristiran gazino
yapisi 1937-1938 yillarinda, Genclik Parki'nin da
tasarimcisi olan  Nafia Vekaleti Yapi isleri Umum
Muddrligi Projeler Birosu danismanlarindan Fransiz
sehirci ve bahce mimari Theo Leveau tarafindan
tasarlanmisti. Doneminin basininda gazino yapisi
“Avrupai sayfiye” imgesi, barajin topladigi sular ise
bozkirdaki “Bogazici” 6zlemi ile birlikte aniliyordu.’

“Lokanta ve gazinonun birlikte oldugu yapi vadinin
on bes hektarlik alani tizerinde gerceklestirilen ve ayni
mimarin tasarimi olan park alani icinde yer almaktadir.
Barajin 6ntindeki havuzun genis oldugu kiyida kuzeye
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Resim 5-6 Giiniimiizde Gazinonun durumu (2005)

ve dolayisiyla manzaraya dogru yonlendirilmistir.
Yapinin alt katinda mutfak ve servis alanlari birinci
katinda ise su lzerine tasan ve situnlar tzerinde
duran daire bicimli gazino (dansing) ona bitisen
dikdortgen bicimli lokanta ve her ikisinin de servisleri
bulunmaktadir. Onceleri kayiklar, alti bosaltilan
gazinoya bitisik, dairesel formu izleyen merdivene
yaklasiyordu. Bu kat diizeyindeki cembersel formuyla
pergolali teras rihtim, barajin 6ntinde havuzun her iki
yakasini birlestiren kopriye dek uzanan vyapiyi
cevresiyle biitiinlestirmistir. Ust kat, stii ortiili
pergolasi olan yari-acik bir terastir...Yapinin yatay
gelisen genis cam vyizeyleri ve beyaza boyali
cepheleri modern akimin sade hatlarini
sergilemektedir....Havuza bakan cephesinin pencere
cerceveleri demirdendir ve bastanbasa agilabilir
olarak detaylandiriimistir”....."

Daha sonraki dénemlerde yapinin pergolali kisminin
arkasina, ilk cizimlerinde ve fotograflarinda
goriinmeyen bir ylizme havuzu yapilarak, suyun spor
ve eglence amaci ile kullanimi gesitlendirilmisti. Yapi
ise giderek modernist estetiginden uzaklasti. Yapinin
bugiinki perisan durumu, konu hakkindaki biitiin
incelemelerde Gzuntli kaynagl olarak karsimiza
¢tkmaktadir. (Resim 5-6)

Cubuk barajinin  hemen yakin cevresinde yer
almamakla birlikte, suyun Ankara'ya aktarimini
saglayan Su Siizgeci (Filtre istasyonu) binasi da bu
bayindirlik projesi cercevesinde incelenmelidir.
(Resim 7-8)

Resim 4- Baraj Gazinosu

“10.6.1935 tarihinde temeli atilan yapi, 3.11.1936'da
barajla birlikte gorkemli torenlerle hizmete acilmistir.
Tesis icin idari kisim, makinist ve amele evleri, ambar
ve depo gibi gerekli yapilarla birlikte duvarlarla
tariflenen kendi kticlik alani icinde yer alan su stizgeci
binasi, uzun yillar Ankara'ya temiz suyun yani sira,
sulama ve Genglik Parki havuzlari icin  gerekli suyu
saglayarak hizmet etmis ancak bugiin hizmet disi
kalmistir. Glineye bakan uzun kenar boyunca binaya,
cembersel uzantisiyla su tahlil laboratuari, pompa,
makine dairesi ile elektrik santralini iceren daha algak
bir kitle bitismistir. Yapisal sistemi betonarme iskelet
olan ve modern malzeme ve tekniklerle
gerceklestirilen ana binada suya cesitli islemlerin
uygulandigi, 6zel yalitimli havuzlar ve gerecler yer
almaktadir."

Alman Hochtief Sirketi tarafindan gergeklestirilen
yapida ayrica atolye, depo ve personel icin lojmanlar
bulunmaktadir.

Modern mimarlik icindeki sanayi ve teknoloji
soyleminde yer alan ikonografik nesneler arasinda,
ornegin Tony Garnier'in “Cité Industrielle”
calismasinda ya da italyan Fitiristlerinde sikca
rastlandig gibi fabrikalar, barajlar ve enerji santraller
de vardir. Tirkiye'de de bu tir eserler tasarimcilara
esin kaynagi olan estetik yapilardi. Gerek Cubuk
Baraji, gerekse diger iki yapinin estetik degerleri de
yapildiklart donem icin 6nemliydi. Bozdogan'in ifade
ettigi sekliyle Cubuk Baraji “Yeni Cumhuriyetin doga
tzerindeki hakimiyetine taniklik etmenin Gtesinde
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Resim 7- Su Siizgeci 1935-36

faydaci bir programin, estetik bir incelige ulasmasinin
etkileyici bir ornegini de olusturuyordu; tipki
Sovyetler birligindeki 1927-1932 arasinda
konstriktivist mimarlar olan Vesnin kardegler

”n 12

tarafindan yapilan Dnieprostroy Baraji gibi”.

Bozdogan, Baraj'in 1936 yilinda Arkitekt dergisindeki
tanitiminda oldukga kuru bir teknik dil kullaniimasina
ragmen, vyapinin gorsel olarak “bariz ve zarif
modernist kompozisyonundan” kaynaklanan
fotografik cazibesinin vurgulandigini iddia ediyor. Bu
kompozisyon, Arkitekt ya da La Turquie Kemaliste
dergilerindeki makalelerde insaatina heniiz
baslanmamis oldugu icin goriinemeyen, ancak birkag
yil sonra vadinin asagilarinda, su kenarinda
gerceklestirilecek olan lokanta-gazinonun dalgali
icblikey-disbiikey formunun barajin devasa kavisini
dengelemesiyle ortaya c¢ikmaktadir. Bu tutarl
modernist dilin icinde, barajin devasa egrisel
govdesinden cikan Klasik Osmanli kolonlu portik ise,
Ankara'ya yabanci bu mihendislik eserini yerli ve
milli bir mimarlik cercevesine indirme gayretinin
yansimasi olarak degerlendirilebilir. (Resim 9)

Barajin ana govdesi ve gazino yapisi yaninda, yatay
hacimler, yuvarlatilmis koseler ve dikey bir kuleden
olusan “Su Suzgeci” (filtre istasyonu) kitlesi de
endustriyel ve miihendislik yapilarinin tasidigi estetik
potansiyelin yansimasi olarak diistintilmelidir. Burada
irdelenmesi gereken bir baska konu ise, aritma
yapisindaki bicimsel dilin farkli iceriklere sahip
olmasina karsin , “Sergi Evi” ya da “Gar Gazinosu”
gibi yapilara olan yakinligi, ve bu yakinhgin o
donemde Avrupa mimarisinde gecerli olan estetik
dilin bir uyarlamasi olarak goriltp gorileme-
yecegidir. Aslanoglu'nun o donemde “kiibik” ve “
konstriiktivist” olarak nitelendirilen tutumlarla, su
siizgeci yapisinin dili arasinda kurdugu benzerlik"”
Bozdogan'a gore sadece bir estetik dykiinme olarak
gorilmemelidir: “...bu formlar eger ozellikle de
gemilere, fabrika bacalarina, ve sade makine
formlarina anistirmalarda bulunarak cumhuriyet
ideolojisinin pek sevdigi ilerleme modernlik ve sanayi
gibi yan anlamlara sahip olmasalardi bu kadar basarili
bir sekilde ithal edilip tedaviile sokulamazlardi. Bu
form dili programa iligskin gereklere verilen basit

dosya ENDUSTRI MIRASI

Resim 8- Su Stizgeci

tepkileri asan zengin gondermeler ve cagrisimlari
cisimlestiriyordu”."

Bu vyapilarin, donemlerinin estetik ve sosyal
degerlerine taniklik etmeleri yani sira, insai nitelikleri
ve ingaat slrecleri de dikkate deger nitelikleridir.
Cubuk Baraji bu acidan kayda deger bir 6rnek olup,
kaya yigma dolgu olarak distintilmus, ancak beton-
arme olarak insa edilmistir. Bugiin bile, Ankara'da
bilinen en erken ¢iplak (briit) beton uygulamalarindan
biri olarak ziyaretgilere hem kalip isciliginin
mikemmel bir 6rnegini olusturmakta hem de yillar
icinde betonda olusan fiziki ve kimyasal degisimlerini
gosteren bir belge niteligi tasimaktadir. (Resim 10-11)

Resim 9- Portik

Resim 10- Giiniimiizde Baraj

Baraj muhendislik ve yapim acisindan ulusal 6zgtiveni
beslemistir. Baraj konusunda yeterli birikim olmadigi
icin Nafia Bakanligr yurtdisindan uzmanlar ¢agirarak
projeleri ve jeoloji raporlarini onaylattirmig, santiye sefi
olarak baraj konusunda uzman bir Alman
gorevlendirmis ise de , ingaatin gerceklestirilmesindeki
onemli aktorler Tarklerdir. Barajin miiteahhidi Tahsin
Bey isimli bir muhendistir. O gilintin sartlari icin
boylesine genis kapsamli bir isin milli bir eser oldugu
vurgulanmig ve proje gurur kaynagi olarak gorilerek,
baraji gezenlere de aktarilmistir. Baraj govdesine bitisik
portikde yer alan kitabelerde 6viing ve vefa birliktedir:
“Projesi ve insasi, Tirk mihendisleri, Tturk muteahhit
ve iscileri tarafindan yapilmistir. Cumhuriyet devrinin
bu eserinin kurulmasinda fikirleriyle, emekleriyle,
bedenleriyle hizmeti gecenlerin climlesine, ebedi
stikran ve hiirmet. 1929-1936”. (Resim 12-13)

Adi gecen yapilar endistri mirasi kapsaminda su
sorulari da dogurmaktadirlar: Baraj blinyesindeki filtre
istasyonu, dagitim kanallari, dinlendirme havuzu,
pompa istasyonu, havuz kapaklari vb. bittinlesik bir
sistemin parcalari oldugundan korunma esnasinda tek
basina degil butincil bir yaklasimla korunmasi
gerekmez mi? (Resim 14-15-16) Cubuk Baraji'na, hem
yok edilme olasihgl bulunmayacak buyuklikte bir
proje olmasi, hem de islevselligini hala kismen
korumasi”” nedeniyle dokunulmasa da, uzak
mesafedeki su stizgeci gibi diger donaniminin ve baraj
alanindaki sosyal tesislerin geleceginden ayni derecede
emin olunabilir mi ? Ayrica korunma sadece fiziki
yapiin bakiminin yapilip yenilenmesi anlamina mi
gelir, yoksa bu vyapilarin tarihsel degerlerinin de
animsatilmasi (vurgulanmasi) hedefini de gozetmeli
midir? “Cubuk Baraji Rekreasyon alani ve Tarih 6ncesi
Hayvanlar Parki”'® olarak gecen proje tanimlari, alanin
sadece buyik bir caba ile tretilen dogal peysajini
degerlendirmeye yonelik bir cabayi cagristirmaktadir.
Yalnizca Cubuk Baraji'nin kendi tarihindeki mesire
boyutunun 6n plana cikartilip, tstelik de oldukca
yabanci bir tema parki anlayisiyla dizenlenmesi
o0zgunliglni ve teknolojik acidan bir ilk olma niteligini
zedelemeyecek midir?

Bu konu ile ilintili bir baska soru da, enerji santralleri ya
da su bentlerinin Ankara'da simdiye dek yeterince

Resim 11- Giiniimiizde Baraj

Resim 12, 13- Portikteki kitabeler

degerlendirilip, koruma altina alinip alinamadigidir.
Bu soru ile kastedilen sadece son zamanlarin giincel
konusu Maltepe'deki Havagazi Fabrikasi ve Elektrik
santrali degildir. Ankara'nin ilk elektrik santrali 1924
yilinda sehremanetince kurulan ve dogru akim reten
Bent Deresi'ndeki tesis idi.'”” Bu mevkideki bent de
sulari kontrol etmek amaciyla Roma Dénemi'nden bu
yana kullanilagelen bir set insaatinin, 1920'ler icin
gelistirilmis betonarme tiirevi idi. (Resim 17) Jansen'in
Ankara c¢izimlerinde yer alan, ayni yerdeki genis
ytizme havuzu da bu bentin kullanilacaginin ve
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Fotograflar 9-13 Haluk Zelef
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Fotograflar 14,15 Haluk Zelef
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Resim 14, 15, 16- Kanal Kapaklari ve Filtre Istasyonu

boylece tarihi kokenleri olan bir miihendislik yapisi
ile dogal bir kaynag bdutiinlestirme hayallerinin
ifadesiydi. (Resim 18) Bent Deresi olarak bilinen Hatip
cayr atik su kanalina donistugu icin  kapatilarak
tzerinden yol gecirildiginde ve buradaki tarihi bent
de yikilip gittiginde, Ankara'nin muhendislik ve
endustriyel yapilari mirasinda azimsanamayacak bir
kayip meydana gelmistir. Ancak neyse ki kamusal
bellek bu endistri mirasini hala semtin ismiyle
yasatiyor.
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DIPNOTLAR

' 1944 Nafia Sergisindeki, Cumhuriyetin Demiryollari,
Limanlar, Su isleri, Karayollari, Kopriiler, Elektrik isleri ve
Yapi ve imar isleri alanlarindaki mirasi konusundaki bir
inceleme igin bkz: Zelef, Haluk (2006) “Building,
Constructing and Exhibiting in Turkey: The Republican
Public Works Exhibition” DOCOMOMO Journal Sept.
2006, no:35 ss.54-61

“Kurulus kanununa gore idarenin gorevleri :

a- Memlekette mevcut su kuvvetleri ve sair energi
membalarini tetkik ederek elektrik istihsaline en
elverisli olanlari tespit etmek

b-Sehir ve kasabalara, fabrikalara, madenlere, demir
yollarina ve ciftliklere lazim olan elektrik energisini en
ekonomik bir surette temin edecek etiitler ve
rantabilite hesaplari yapmak

c-Mistakbel sanayi programlarindaki elektriklendirme
hesaplarini hazirlamak

d- Bu isler icin lizumlu elemanlar yetistirmek, elektrik
kurumlarinin istatistiklerini yapmak, elektrik
santrallerinin maliyet ve satis hesaplarinin tetkik etmek
vs.”

Cumbhuriyet Nafia Sergisi, Recep Ulusogu Basimevi,

istanbul. 5.51

® Bunu takip eden dénemde; Bursa'da Gélbasi Baraji
(1938), Nigde'de Gebere Baraji (1941) insaati baglamis,
bunlari Van'da Sihke (1948), Eskisehir'de Porsuk I (1949)
barajlari insa edilmistir. Ayrica bazi gollerin tanzim
projeleri de ele alinmig ve Isparta'da Golciik, Van'da
Kesis, Doni ve Ermenis, Denizli'de Isikli, Manisa'da

Resim 18- Jansen'in ¢izimlerinde Bent deresi

Marmara ve Ankara'da Eymir golleri izerinde bu
kapsamda calisiimistir.
http://www.dsi.gov.tr/kurumsal/tarihce.htm (erisim 9
kasim 2006)

* "Le barrage de cubuk et la station de filtrage” LaTurquie
Kemaliste no:15, Kasim1936 s.26- La Turquie Moderne
6, kasim 1935 ss. 15-18. Dr. Giirkan Tekman'a bu
kaynaklar icin tesekkir ederim.

* Ornegin “Cubuk Baraji” Arkitekt 1936, sayi 10-11, 5.275

® Uran, Hilmi (1959) Hatiralarim, Ayyildiz Matbaast,
Ankara. s.259

"Mutlu, N. Yiicel (2005) Bayindirlik Bakanhigr Tarihi:
8Ekim 1848-31 Aralik 2004, Ankaras. 299

® Bozdogan, Sibel (2002) Modernizm ve Ulusun Insasi
Metis Yayinlari, Istanbul s..93

° Déneminin yazininda Cubuk Baraji icin bkz. Aslanoglu,
inci (2001) “1930-1950 yillari Ankara'sinin Eglence
Yasami icinde Gazino Binalar”1 Tarih icinde Ankara
icinde (Der. Yildirim Yavuz) ss.327-340

' Bina Kimlikleri: Ankara, Cumhuriyetin 25 yili, p.74-75
ve Aslanoglu, inci (2001) Erken Cumhuriyet Dénemi
Mimarligr 1923-1938 ODTU Mimarlik Fakiiltesi
Yayinlari: Ankara s.237

" Bina Kimlikleri: Ankara, Cumhuriyetin 25. yili, p. 64-65
ve Aslanoglu inci (2001) Erken Cumhuriyet Dénemi
Mimarligi 1923-1938 ODTU Mimarlk Fakiiltesi
Yayinlari, Ankara s.283

"* Bozdogan, Sibel a.g.e.s.139

" Aslanoglu inci, (2001) Erken Cumhuriyet Dénemi
Mimarligi 1923-1938 ODTU Mimarhk Fakiiltesi
Yayinlari: Ankara s.283

" Bozdogan, Sibel a.g.e. 5.139 5.202

" Barajin suyu su anda icme suyu olarak kullanilmamakta
sadece sulama amacina cevap vermektedir. Yillarca
olusan birikim nedeniyle baraj su toplama kapasitesinde
ciddi bir kayip oldugu saptanmistir.

16wv.vw.ankara.bel'.tr/stratejik_pIan/ANKARA%ZOBELEDiY
ESI%20STRATEJIK%20PLANI% .48 (erisim kasim 2006)

"7 Tekeli, ilhan (1994) “Ankara'da tarih icinde sanayinin
gelisimi ve mekansal farklilasmasi” Ankara Ankara (der.
Enis Batur) ss.171-199 5.178 Bu tesis 50 BG
kapasitesinde buhar gictyle calisan bir lokomobildi.
Senyapili ayni tesis icin 1925 tarihini verir Senyapili
Tansi (1985) Ankara Kentinde Gecekondu Gelisimi
(1923-1960) Batikent Konut tretim Yapi Kooperatifleri
Birligi, Ankara. p.25
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TARIMSAL ENDUSTRININ BETONARME ANITLARI:
SILOLAR *
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Silo yapilarinin erken 6rnekleri tas, tugla bazen de
ahsaptan yapilan depolama amacli basit ambarlardi.
Ancak 19. ylzyilin ikinci yarisinda tarimsal ticaret
kapasitesinin hizla arttigi Amerika-Buffalo'da Joseph
Dart ve Robert Dunbar adindaki iki girisimci siloyu bir
makineye donustiirdi. Dart-Dunbar ikilisinin icadi
aslinda silonun uzun siren yikleme-bosaltma
islemini hizlandiran bir tir buharli tahil asansori
denilebilecek basit bir ¢oziimdi. Bununla beraber
buluglarint asil 6nemli kilan, bunun bir tir tarimsal
endustrilesme sirecini baslatmasiydi. Artik silolar
sadece bugday ambarlari degil, tarimsal Gretimin 19.
yuzyildaki fabrikalari haline gelmisti.

Dart-Dunbar ikilisinden sonra silo tipolojisinin
bugtinki haline gelmesinde en biyiik katkiyi saglayan
C. F. Hanglin'dir. Hanglin yalnizca siloyu basing
etkisine karsi daha dayanikli hale getirecek formu
tasarlamakla kalmamis, bu forma en uygun malzeme
olan betonarmeyi istedigi sekilde dokmek icin yeni bir
kalip sistemi de bulmustu. Haglin'in tasarladigi silindir
bicimli siloyu insa etmek i¢in 1899'da icat ettigi kayar
kalip sistemi Ikinci Diinya Savasi sonrasinda yari-
endustrilesmis yapi tretim tekniklerinin gelisiminde
biiyiik rol oynayacakti.”

Tarimsal dretimin bireysel imalat-yerel tiiketim
iliskilerinden, buyik bir ticaret aginin parcasi
olmasina dogru evrimlestigi bu sirecte silo tipi de
gelismis basit bir depodan, buharli bir makineye sonra
da erken donem mihendisliginin ve endistrilesen
tarimin dev betonarme anitlarina doéntsmiusti.

dosya ENDUSTRI MIRASI

“IDiin] altin tanelerinin acikta kalip ciirtidigi yerlerde
simdi devletin modern hububat silolari
yiikselmektedir”

Ozellikle bu gelisimin merkezi olan Buffalo'daki silolar
Avrupa'da Amerikan mihendisliginin carpici Grtnleri
olarak dikkat cekecekti. Eric Mendelsohn, Walter
Gropius ve Le Corbusier 20. yiizyillin baslarinda
yaptiklari yayinlarda bu silolardan 6vgliyle bahsedecek
ve onlarin saf geometrilerini ve fonksiyonelligini modern
mimarlik icin yepyeni bir kaynak olarak gostereceklerdi.’

TURKIYE'DE BiRINCi KUSAK SILOLARIN YAPIMI

Birinci Diinya Savasi'nda tim dinyada enddstriyel
tesislerin yikilmasindan sonra bir sire tarimsal tiretimde
artis gozlenmisti. Savasin bitiminden on yil sonra ise tam
tersi bir durum ortaya cikti. Savas sonrasi enddstriyel
tretime agirhk veren Amerika gibi bazi tlkeler 1929
Diinya Ekonomik krizi diye bilinen donem sonrasinda az
gelismis tlkelerden buiyiik oranda tahil alimi yapmak
zorunda kaldilar. Bunlar arasinda Tiirkiye de vardi. Ardi
ardina yasanan bu gelismeler —6nce arzin artigi sonucu
asirt deger kaybetme, sonra da talebe baglh asir
degerlenme- zaten savas sonrasinda zayif olan Tirk
ekonomisi icin oldukca diizensiz bir ortam
olusturuyordu. 1929 diinya ekonomik krizi sonrasinda
duruma el koyan devlet planli gelisme donemini baglatti
ve ilk Bes Yillik Milli Kalkinma Plani (MKP) 1933-1938
yillari arasinda uygulamaya kondu. Plan aslinda
endustrilesmeyi gerceklestirmeyi ana amac olarak ortaya
koyuyor ise de bunu finanse edecek kaynak olarak
tarimsal Gretimin arttirillmasina da 6zel 6nem veriyordu.
(Resim 1, 2)

Planli gelisme siirecinin ve tarimda modernlesmenin
semboli olarak on iki adet betonarme silonun insa

Resim 1- Ciflik silosu (1936). Yapimci Firma Forment-Clavier

edilmesine 11 Haziran 1933'de cikartilan 2303 no'lu
kanunla karar verildi. Bu ilk silolarin 1930'larin en son
teknolojisine uygun olarak kurutma, tartma, temizleme,
siniflandirma ve elektrikli yikleme-bosaltma
sistemlerine sahip olmalari 6nkosuldu. Elektrik olmayan
bolgelerde insa edilecek silolar icin ise elektrik
santralleri kurulmasi ongorilmusti. Devlet s6z konusu
silolarin yapimi icin kalkinma planinin bir yillik toplam
butcesinin yaklagik % 7.5'i olan ti¢ milyon lira ayirmisti.
ihalelere Almanya, Fransa, italya, Hollanda, Kanada ve
isvicre'den cok sayida firma katilmisti. Bunlarin
arasindan Alman Miag ve Fransiz Froment-Clavier
sirketleri ihaleleri kazandi." 1933- 1937 yillari arasinda
bu firmalarin insa ettigi birinci kusak betonarme
silolardan bilgilerine ulasilabilmis olanlar sunlardir:’
(Resim 3)

e  Ankara-merkez silosu/ yapimci firma: Miag
e Konya-merkez silosu/ yapimci firma: Miag
e  Derince silosu/ yapimci firma: Miag

e Ankara-Polath silosu/yapimci firma: Froment-
Clavier

e Afyon-merkez silosu/yapimci firma: Froment-
Clavier

e Yerkoysilosu/yapimci firma: Froment-Clavier

e Eskisehir-merkez silosu/yapimci firma:
Froment-Clavier

e Sivas'da iki adet silo/ yapimci firma: Froment-
Clavier

e  Ciftlik silosu/ yapimci firma: Froment-Clavier

Daha sonra benzer bir tarimsal gelisim hamlesi
Demokrat Parti doneminde tekrar yasanacak ve
1950-1960 doneminde aralarinda izmir (1957) ve
Haydarpaga (1958) da olan on dort adet ikinci kusak
betonarme silo ve yetmise yakin celik silo inga edilecekti.

Resim 3- Ankara silosu

KIRSAL SILOLAR / KENTSEL SiLOLAR

Cumbhuriyet'in ilk yillarinda yalnizca tretimin degil
nifusun da biytik cogunlugu kirsal agirlikliydi. 1927
yilinda yapilan niifus sayimi sonuglarina gore Erken
Cumhuriyet Donemi Turkiye'sinde her dort kisiden
icti® kirsal alanda az gelismis sosyo-ekonomik
kosullar altinda yasamaktaydi. Ustelik bu cogunluk
rejimin devam etmesi icin gerekli olan milli ve
modern gibi kavramlari anlamak ve benimsemekten
c¢ok wuzakti. Bu nedenle 30'lar icin koyculik
calismalari Kandemir'in Birinci Ziraat Kongresi'ne
sundugu raporda belirttigi gibi “yalnizca tarim, egitim,
saglik, ekonomi ya da kiltir meselesi degil butin
bunlari iceren bir milli davaydi”’. Ote yandan koylii
sadece vatandashgin gerekleri hakkinda degil ayni
zamanda iilkenin ekonomisi icin hayati 6nem tasiyan
modern tarimsal tretim hakkinda da bilgisizdi. Bu
nedenle bir yandan koyli, kdy odalari, kdy enstitileri
vb. kurumlarca modernlestirilmeye calisilirken, diger
yandan numune ciftlikleri, kooperatifler, Ziraat
Bankasi vb. kurumlar araciligiyla modern ve
makinelesmis tarim yayginlastirilmaya calisiliyordu.
Koyluye krediler veriliyor, traktor edinmesi
saglaniyordu. Bu baglamda silolarin insasi da benzer
bir makinelesme ve iretimde kalite standartlarini

dosya ENDUSTRI MIRASI

Fotograf: H. T. Ormecioglu

Fotograflarla Tiirkiye
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Resim 5- Ankara silosu insaati temel kaziklari donati paftasi.
Yapimci firma Miag (TMO Arsivleri)

olusturma ¢abasinin bir pargasiydi. Genellikle
demiryolu tzerinde silolarin insa edildigi yerlesimler
cevre koyleri icin merkez koy olusturuyordu.
Boylelikle numune koyler ve numune ciftlikler ile
birlikte silolar kirsal alan modernlesme projesinin
fiziksel diizeninin bir parcasi da oluyordu. Ustelik
demiryollari ve silolar sadece trini toplayan ve
dagitan ekonomik bir ag olusturmakla kalmiyor ayni
zamanda millette vatan topraklarinin butinlGgu
bilincini olusturuyorlardi.® Demiryolu ile Anadolu
iclerinde seyahat eden kisiler silolarin net yapilari,
geometrileri ve baglamiyla zithigi karsisinda heyecan
verici bir gelismislik duygusuna kapiliyorlardi.

Her ne kadar c¢ogunluk kirsalda yasamakta ve
ekonomi tarima dayanmakta ise de Cumhuriyet'in asil
amaci endistrilesme ve kentlerin insastydi ve asl
sorun bunun finansmaniydi. Bu nedenle,
Cumbhuriyet'in ilk yillarinda en ytceltilen kavram
stiphesiz 'tretici' olmakti. Koy ve koyli tretim
merkezi ve Uretici olma ozellikleriyle 6viltyordu.
Oyle ki 1930'lu yillar boyunca Atatiirk'tin 'milletin
efendisi gercek dretici olan koylidur' sézi bir
ozdeyise dontismiistii.” Ustelik Gen¢ Cumbhuriyet
kendine Osmanli'nin kozmopolit kilttrinin aksine
milli bir kaltir yaratmak istiyordu ve etnografik
kiltirin saf kaynagl olarak Erken Cumhuriyet'in
sosyo-kdilturel politikalarinda Anadolu 6nemli bir yer
tutmaktaydi.'” Oyle ki Cumhuriyet'in ilk yillarinda
Anadolu kaltirinin modern kaliplarla yeniden
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yorumlanmasi dénemin sanatgilari ve edebiyatcilari icin
bir tir milli dava haline gelmisti.

Bu iki nedenden dolayi Erken Cumhuriyet Doneminin en
belirleyici uygulamalarindan biri kirsal ve tarimsalin
modern hayatin ekonomik ve kiltirel kaynagi olarak
kentte yiceltiimesi ve temsil edilmesi oldu. Yeniden
yorumlanan folklorik motifler, cok sesli olarak tekrar
diizenlenen tirkiler, 21 Mart Toprak Bayrami vb.
faaliyetlerle kirsal ve tarimsal simgeler kentlerde bir bir
anitlagtiriimaya baglandilar.

Bu baglamda kentsel silolar da tarimin endiistriyellesmesi
yaninda tarimsal zenginligi sehirde sergilemek acisindan
da 6nemli anlamlar tagiyordu. Bu nedenle kentte 6zel bir
dikkatle konumlandiriimislardi. Ustelik aslinda bir
makine olan igyapisiyla, donemin ileri yapim teknolojisi
olan betonarme kullanimiyla ve o giintin kent dokusu
icinde vyiiksek yapi diyebilecegimiz boyutlariyla bu
yapilar hem kirsalda hem kentselde kuskusuz teknolojiyi
temsil ediyorlardi.(Resim 4)

Bu ilk silolar, ingaatlari sirasinda kullanilan yapim
teknolojileri acisindan da halkin ilgisi cekmis olmalidirlar.
Betonarme silolarin ingaatini yiklenen her iki firma da
kullandiklari sistemler ve normlar bakimindan o dénemin
giivenilen Fransiz ve Alman sistemlerini kullaniyorlardi.
Alman Miag firmasi tarafindan projelendirip insa edilen
silolarda, 1930'larda hentiz sadece 6zel mihendislik
yapilarinda uygulanan kayar kalip teknolojisini
kullanilmis ve endiistrilesmis kalip sistemleriyle yerinde
tretim gerceklestirmisti. Zemin icin gerekli oldugu
kosullarda —Ankara silosunun temel insaatinda oldugu
gibi- yerinde dokme kazik temel uygulamasi da yapilmisti
(Resim 5). Froment-Clavier sirketi ise donem icin nadir
olan prefabrik bir yapi sistemi kullanmisti. Bu sistemle
sirket daha onceden hazirlanmis betonarme plakalarin
yerinde montajiyla, sekiz ya da on iki kdseli ve nerviirlii
kuyulariolan silolar insa etmisti. (Resim 6)

SILOLARBUGUN...

70'lerin sonlariyla birlikte tlkede artan i¢gég ve hizli
kentlesme, silolarin hem kendilerinin hem de temsil
ettikleri degerlerin kentlerde bir bir yok olmasina neden
oldu. Artik kirsal-tarimsal degerler kentte sembol olarak
degil, ortaya cikan gecekondu kiltirinde vyozlasip
dogrudan temsil edilecekti. Temsil degerlerini yitiren silo
benzeri tarimsal semboller ise ekonomik sistemin bir
parcasi olma islevlerini yitirdikce terk edilecek, bakimsiz
kalacak hatta Ankara silosu 6rneginde oldugu gibi hizli
kentlesmenin yarattigi dontstim riizgar icinde yikilacakt.
Betonarme her ne kadar Erken Cumhuriyet Déneminde
sivil mimari icin sik¢a kullanilmamakta ise de 1980'ler ve
1990'lar boyunca hizli kentlesmenin ve apartmanlas-
manin en 6nemli araclarindan biri haline gelmisti. ironik
olan ise bu teknolojinin Glkemizde taninmasi ve
betonarme yapim bilgisinin ithal edilmesinin bu s6z
konusu erken donem muhendislik yapilariyla
saglanmasiydi. Yani bu yapilar, kendilerini yok eden bu
yeni cevrenin olusumuna dolayli olarak katkida
bulunmuslardi.

Fotograf: H. T. Ormecioglu

Resim 6- Polatli Silosu prefabrik panelleri (1933)
Yapimci firma Forment-Clavier

Bugiin bu donemden yaklasik yirmi yil sonra betonarme
halen Turk kentlerinin yapili cevresini sekillendirmekte.
Bu s6z konusu sirecin yiksek dontsum kapasitesi
kentsel mekani stirekli degistiriyor. Bu degisimden son
donemlerde en belirgin olarak Cumhuriyet dénemi
yapilari, ozellikle de yeterince korunamayan erken-
modern muhendislik yapilari etkileniyor. Bir¢ok kopr,
hangar, fabrika ve depo yapilari bakimsizlik sonucu
coktan yikildi ya da yikilmak tzere. Silolar ise monolitik
striiktiirleri sayesinde nispeten daha iyi durumdalar.

Oysa diinyada silolar kaderlerine terk edilmek ya da
yikilip yeni bir yapiyla degistirilmek yerine c¢esitli
projelerle hem enddstriyel mirasin bir pargasi hem de
modern mimarinin kaynaklarindan biri olarak korunuyor.
Her ne kadar Tirkiye'de silo yapilarinin Tiirk mimarlarini
modernizmin avant-garde onciilerini etkiledigi gibi
etkiledigine dair deliller bulunmasa da, onlar da en az
mimari ornekler kadar Cumhuriyet doneminin modern
bicim ve kiitlelerini tagiyorlar. Yeni kusaklara bu yapilarin
kalabilmesi icin cesitli yeniden kullanim projeleriyle
modern mekanlara donustirilmeleri gerekiyor.

Ancak silolarin bir tir makine olan vyapilar tekrar
islevlendirme projeleri icin gerek mekansal gerekse
striikttirel olarak oldukca zorlayici fakat bir o kadar da
potansiyel vaat eden tasarim problemleri ortaya koyuyor.
Yine de bu dev monolitik striikttrlerin kendilerine 6zel
cekiciligi oldugu muhakkak. Son dénemde Avrupa ve
Amerika'da cok cesitli mekansal ¢coziimleri olan basarili
donustiim projeleri yapiliyor. Bunlarin arasinda Akron
Ohio'daki Quaker Inn'"" otelinde oldugu gibi cesitli
doseme plaklari ile hacmi istenilen kat yitksekliklerine
bolip silonun igini mekan olarak kullananlar oldugu gibi,
MVRDV'nin Kopenhag'daki son projesindeki” gibi
siloyu ici bos tastyici bir kolon olarak kullanip mekanlari
silonun disina asan 6zgiin ¢céziimler de var”. (Resim 7, 8)

Turkiye'de ise son yillarda birinci ve ikinci kusak silo
yapilarinin bazilari, kamu yarari igin oldugu iddia edilen
benzer dontisim sireglerinde kaldirilmak ya da tekrar
islevlendirilmek isteniyor. Haydarpasa liman bolgesi
projesi ve Izmir liman bolgesi projesi kapsaminda
donusimi giindemde olan iki silo var. Bunlardan

Resim 7- MVRDV'nin Frosilo projesi

Resim 8- Quaker Inn Oteli

1950'lerde insa edilen Haydarpasa silosunun
Haydarpasa-port projesi kapsamindaki durumunun ne
olacagi heniiz bilinmiyor. (Resim 9, 10) izmir silosu
ise son yillarda yeniden boyanarak gtizellestirildi(!).
TMO'nun silolarin kentle bitiinlesmesi amaciyla
2004 yilinda ortaya attigi silolarin reklam amacl
boyanmasi, isiklandirmasi ya da hareketli goriinti
yansitilmast igin kiralanmast ile ilgili bir projesi de s6z
konusu." Birinci kusak silolardan Froment-Clavier
sirketi tarafindan yapilmis olan Eskisehir silosunun ise
otel olarak yenilenmesi icin ise bir proje yapihyor.”
(Resim11)

Bunlarin disinda kalan kirsal alandaki silolar ise bugtin
koprti, ttunel, hangar vb. gibi bircok erken
muhendislik yapilari ile birlikte terkedilmis, sessiz,
bakimsiz ya da kismen yikilmis durumdalar.
1930'larin o coskulu gtinlerinden bugtine kalanlar ise
Cumbhuriyet'in modernist ideallerinin anitlari olarak
gliclikle ayakta kalmayi basariyorlar.

*Bu yazi 24-29 Eylil 2006'da Ankara gerceklestirilen
“Oteki Modernizmler” temal1 9. Uluslararasi Do,co.mo.mo
Konferansinda sunulan 'Industrialization, Technology and
Reinforced Concrete in the Early Republic: “The Silo of
Ankara” Case' adli bildiriden uyarlanmistir.
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(http:/lwww.arcspace.com/architects/mvrdv/gemini/gemini.html )

(http:/lwww.quakersquare.com/ )
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Resim 9- Haydarpasa silosu 6nerileri ( TMO arsivi)
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Resim 10- Haydarpasa silosu énerileri ( TMO arsivi)

' Norbert Von Bischoff, 1936,“Ankara: Tiirkiye'deki Yeni
Olusun Bir Izah1”, Ulus Gazetesi Terciimeler Kiitiphanesi,
No.9, Ulus Basimevi, Ankara.

* Kowsy, Francis, 2004, 'Buffalo's Grain Industry and Elavators',
Rediscovering the Concrete Atlantis: Buffalo """ Grain
Elevators, (ed. by Lynda H. Schneekloth), s. 7-26
(http://urbandesignproject.ap.buffalo.edu/pub/pdf/grainElevato
rBook.pdf adresinden indirilebilir)

* Bkz. Le Corbusier, 1999, 'Bir Mimarhiga Dogru', Yapi Kredi
Yayinlari, istanbul, s. 31

* 'Memleketimizde Silo insaati’, Arkitekt, 1937, sayi. 4, s. 127-
128.

> Silolarla ilgili bilgiler TMO arsivinden, Arkitekt ve Mimar
dergilerinden ve Froment-Clavier sirketinin tarihcesinden
derlenmistir. Bkz: ‘Memleketimizde Silo insaati', Arkitekt,
1937, say1. 4, s. 127-128.

"Memleket Haberleri-Zahire Silolar', Mimar, 1933, sayi1 2, s.
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" Tiitengil, Cavit, 1999, 'Koyciiliik Uzerine', 75 Yilda
Koylerden Sehirlere (der. Oya Baydar), Tiirkiye Is Bankas!
Kilttr Yaynlari, Istanbul, s. 199-202

® Bozdogan, Sibel, 2002, 'Modernizm ve Ulusun insasi: Erken
Cumhuriyet Turkiyesi'nde Mimari Kiltir', Metis Yayinlari,
Istanbul, s. 122-170
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Resim 11- Otele Déniistiiriilen Eskisehir Silosu

metindeki ash asagidaki gibidir:

‘Turkiye'nin sahibi ve efendisi kimdir? Bunun cevabini derhal birlikte
verelim: Tirkiye'nin gercek sahibi ve efendisi, hakiki tretici olan koyludr.
O halde, herkesten daha cok refah, saadet ve servete hak kazanan ve layik
olan da kéyliidiir. Bu nedenle, Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi'nin izleyecegi
yol, bu temel amacin saglanmasi yéniinde olmalidir.

Efendiler;

Diyebilirim ki, bugiinkii felaket ve sefaletin tek sebebi, bu gercegi
bilmememizdir. Hakikaten yedi yiizyildan bu yana diinyanin cesitli
yerlerine aktararak, kanlarini akittigimiz; kemiklerini degisik topraklarda
biraktigimiz; yedi yiizyildan beri emeklerini ellerinden alarak bos yere sarf
ettigimiz ve buna karsilik devamli olarak hakaret ederek kiiciik
gordigiimiiz; fedakarca ve karsiliksiz olarak verdiklerini, nankérce ve
kiistah bir zorbalikla karsiladigimiz; kendisini usak durumuna diisiirmek
istedigimiz bu gercek mal sahibi 6niinde, bugiin biyiik bir utang ve
hiirmetle, gercek yerimizin ne oldugunu bilerek, esas durusumuzu alalim.

Efendiler;

Milletimiz ciftcidir. Milletin ciftcilikteki emegini, cagdas ekonomik
tedbirlerle en yiiksek seviyeye ¢ikarmaliyiz. Kéyliniin ¢alismasi sonunda
elde edecegi emek karsiligini, onun kendi menfaatine olmak tizere
yiikseltmek, ekonomi politikamizin esas ruhudur. Bu nedenle bir taraftan
ciftginin ¢alismasini gelistirecek, daha yararli hale getirecek bilgiyi vermek,
onun teknik araglari kullanmasini saglayarak makinenin yayginlasmasina
calisirken; diger yandan, onun, emeginin sonuclarindan yiiksek seviyede
yararlanmasi icin, gerekli ekonomik tedbirlerin alinmasi zorunludur.'

(inan, Afet, 1972, Devletcilik ilkesi ve Tiirkiye Cumhuriyeti'nin
Birinci Sanayi Plani-1933, Tirk Tarih Kurumu Basimevi,
Ankara, 5.29)

"% Baslatilan kéye dogru hareketiyle iilkenin 6nde gelen sanatci
ve edebiyatcilari yurt gezilerine ¢iktilar boylelikle bu kesimin
Anadolu'yu taniyabilecegi ortamlar yaratiliyordu. Bkz:
Ormecioglu, Hilal Tugba, 2003, '1850-1950 Yillari Arasinda
Turkiye'de Koyculik Calismalart ve Numune Koyler', Tez (Y.
Lisans), ITU Fen Bilimleri Enstitiisi

" Silo otel icin bkz: http://www.quakersquare.com/

"> MVRDV'nin Frosilo projesi icin bkz:
http://www.arcspace.com/architects/mvrdv/gemini/gemini.html

" Silonun tekrar islevlendirmesiyle ilgili bkz: Yots, Thomas,
2004, 'Adaptive Reuse of Grain Elevators', Rediscovering the
Concrete Atlantis: Buffalo Grain Elevators, (der. Lynda H.
Schneekloth), s. 38-43
(http://urbandesignproject.ap.buffalo.edu/pub/pdf/grainElevator
Book.pdf adresinden indirilebilir)

" Konu icin bkz TMO'nun 12.02.2004 tarihli duyurusu:
http://209.85.129.104/search?q = cache:YPSn1QIhOZ4]:www.t
mo.gov.tr/index.php%3F_plugin%3DNews01%26_p%3Dinfo
%26id%3D32 + silo + reklam &hl = tr&gl =tr&ct =cInk&cd = 2

" Konu icin bkz. Erkan Kelebek, 27.09.2006, 'Bugday Silosu 4
Yildizli Otel Oluyor', Yurt Haberleri Referans Gazetesi,
http://www.referansgazetesi.com/haber.aspx?HBR_KOD = 5044
9&ForArsiv=1

Fotograf: H.T. Ormecioglu

CUMHURIYET DONEMI ENDUSTRI MIRASI
HAVACILIK SANAYi YAPILARI

Bilge imamoglu, Y. Mimar / Arastirma Gérevlisi, ODTU Mimarlik Fakiiltesi

Cumbhuriyet devriminin getirdigi modernlesme
programi, cok yonli ve farkli bilesenleri olan biittincil
bir modernlesme/batililasma stirecini 6ngorecek
sekilde tanimlanmis ve ifade edilmistir. Bu siirecin
ekonomik ve endustriyel acilimlari da, sosyal, kltirel
ve politik olanlar kadar 6nemle ele alinmistir. 1923
izmir iktisat Kongresi'nde ilk ifadelerini bulan ulusal
egemenligin ekonomik egemenlik ile saglamlas-
tinlmasi diisiincesi, Osmanli imparatorlugu'nun son
doneminde icinde bulundugu yari-sémirge
durumunu gozlemlemis olan Cumhuriyet'in
kuruculari icin bagimsizlasma sirecinin yasamsal
parcalarindan birini ifade eder. Bu anlamda
Cumhuriyet'in ilk on yillari boyunca Anadolu'nun
cesitli bolgelerinde kurulmus olan buyuk 6lcekli
sanayi girisimleri, sadece batililagma stirecinin yan
urinleri olarak degil, modernlesme programinin
merkezi bilesenleri olarak degerlendirilmelidir. Bu
girisimlerin fiziksel trtinleri olan yapi gruplarinin ve
bunlarin kentsel etkilerinin mimarhk tarihi
calismalarina dahil edilmesi, ayni zamanda
cumhuriyet doénemi tzerinden yapili cevrenin
tarihinin yaninda, ekonomi tarihi, sanayi ve teknoloji
tarihi, emek tarihi gibi baska alanlarda da bilginin
artmasi ve bu alanlar arasinda etkilesim ve ortakhgin
derinlesmesi sansini doguracaktir.

Havacilik sanayi ve tarihi bu anlamda 6nemli alt
basliklardandir. Daha Osmanli imparatorlugu'nun
son yillarinda, havaciligin 6zellikle askeri alanda hizla
artan etkisi Osmanli subaylari tarafindan bizzat
cephede gozlenmis ve bir hava giicti olusturmak icin
calismalara baglanmistir. Cumhuriyet'in ilk yillariyla
birlikte ise askeri ve sivil alanda etkili bir havacilik igin
daha kapsamli girisimlerde bulunulur. Bu dogrultuda
ilk olarak 1925 yilinda, Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulur
(1935'de Turk Hava Kurumu -THK- adini alacaktir).

Kurumun amaclar “Tirkiye'de havaciligin askeri,
iktisadi ve sosyal nemini tanitmak, havaciliga gerekli
olan personel ve malzemeyi saglamak ve Tirk
gencligine havaciligi sevdirmek”' olarak belirlenir.
Kurum kurulusundan itibaren ordu icin ucak alimi
yapmis, mali yardim saglamis, ucus egitimi almak
lizere vyurtdisina 6grenci gondermis, Tirkkusu
Havacilik Okulu ve Ucak Makinist Okulu gibi
okullarin agilmasini saglar.

Yine Cumbhuriyet'in ilk yillarinda THK'nun
kurulmasiyla es zamanli olarak Tirkiye'de ugak
tretimi gerceklestirebilmek icin de girisimlere
baslanir. Balkan, I. Diinya Savasi ve Kurtulus Savasi
boyunca edinilen havacilik deneyimi, ucak ve yedek
parca saglanmasinda disa bagimli olmanin ciddi
sorunlar vyarattigini gostermistir. Pratik ve teknik
aksakliklarin  disinda dretici  tilkelerin  ugak ve
malzeme teslimini siyasi baski araci olarak kullanmasi
da bu anlamda yasanmis sorunlar arasindadir.” Bu
deneyim Uzerine, milli bir ugak sanayinin kurulmasi,
mali zorluklara ragmen Cumhuriyet yonetiminin
onemle Ulzerinde durdugu konulardan olur. Bu
dogrultuda 6nciil olarak I. Diinya Savasi'nin ardindan
imzalanan Versailles Baris Antlagsmasi uyarinca kendi
tlkesinde ucak Gretemediginden bagka ilkelerde
kurdugu fabrikalarla Gretimini siirdiirmek isteyen ve
Rusya ve Polonya'da benzer yatirimlar gerceklestiren’
Almanya'nin ortakligindan yararlanilmasi distintlar.
1925 yilinda, Alman Junkers Flugzeugwerke AG
sirketi ile Turk Tayyare Cemiyeti ortakhginda, ug¢
milyon lira sermaye ile merkezi Ankara olmak {izere
Tayyare Otomobil ve Motor Tirk Anonim Sirketi
(TOMTAS) kurulur. TOMTAS kurulus sézlesmesi
geregi Turk Hava Kuvvetleri'nin ihtiyaci olan her tiirlu
ugagl ve motoru Uretecek ve bunlarin revizyonunu
yapacaktir. Bu amacla Kayseri'de bir ugak ve motor
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fabrikasi, Eskisehir'de bir onarim ve bakim tesisi
kurulmasina karar verilir. Bunun disinda sirket
Turkiye'de havayolu tasimaciligi ve isletmesi yaninda
petrol aramalari da yapabilecektir.*

1925 yilinin sonunda Kayseri'deki fabrikanin
kurulmasi icin gereken her tirlid malzeme
Almanya'dan getirilir. Fabrika Ekim 1926'da 50 Turk,
120 Alman calisaniyla tretime gecer. Fabrikanin ilk
etapta, yine Junkers sirketine lisanshi ucaklardan
Junkers A20'lerden 250 adet tGretmesi planlanir. Fakat
daha hig¢ ugak tretilemeden taraflar arasinda cesitli
konular tizerinden derinlesen anlagsmazlik sonucu
1928 yilinda TOMTAS'in kapatilmasina karar verilir.
Milli Savunma Bakanligi'na devredilen tesisler 1932
yilinda Kayseri Tayyare Fabrikasi adi ile tekrar
faaliyete gecer ve yabanci patentli ucak Uretiminde
kullanilir. 1950 yilindan bugtine kadar ise bu tesisler
Hava ikmal ve Bakim Merkezi olarak kullanilmaya
devam etmektedir.’

Kayseri ve Eskisehir'deki ucak fabrikalarinin ardindan
1930'lu yillarda 6zel sektoriin de ucak Giretimi alanina
girdigi gorilur. Bu yondeki girisim, demiryolu
ihaleleri alarak demiryolu insaatinda basari
gostermesi ile taninmis ve bunun tzerine Demirag
soyadini almis olan miteahhit Nuri Demirag'dan
gelir.® Demirag bugiin Deniz Miizesi olarak kullanilan
istanbul, Besiktas'taki binayr 1937 yilinda ucak
fabrikasi olarak yaptirir ve Yesilkoy'de bugiin Atatiirk
Hava Limani bulundugu alanda, bir ugus sahasti, “Nuri
Demirag Gok Ucgus Okulu”, ucak tamir atolyesi,
hangarlar, ve deniz ucaklari icin sahilde bir kizaktan
olusan Yesilkoy tesislerini 1941 yilinda gerceklestirir.
Okul 1943 vyilina kadar 290 pilot vyetistirir,
Besiktas'taki atolyelerde ucak miihendisi Selahattin
Resit Alan yonetiminde ND-36 ve ND-38 gibi egitim
ve turizme yonelik ugaklar gelistirilir ve tretilir. Fakat
kisa stire sonra THK'nun verdigi siparisleri iptal etmesi
gibi olaylarin dogurdugu zorluklarla 1943 yilinda
tesisler kapatilir.

dosya ENDUSTRI MIRASI

ikinci Diinya Savast yillarina gelindiginde daha genis
Olcekli ve 6z kaynaklara dayali bir ugak sanayinin
kurumsallastiriimasi ihtiyaci kendisini daha gticli
olarak hissettirmeye baglar. 1941 vyilinda, devrin
Bagbakani Stikrii Saracoglu, Milli Egitim Bakani Hasan
Ali Yicel ve THK Bagkani Stikrii Kogak tarafindan,
ulusal havaciligin kendi kendine yeterli ve tam
bagimsiz bir endstri kolu olarak hayata gecirebilmesi
icin birbiriyle iliskili tic 6nemli karar alinir. Buna gore
Ankara'da bir ucak ve motor fabrikasi kurulmasi, ucak
mihendisligi egitimi veren bir teknik Universite
kurulmasi ve bu iki kurulusa hizmet verecek bir
arastirma-gelistirme enstitistnin temelini
olusturacak bir aerodinamik arastirmalar merkezi
kurulmasi kararlastirilir.

1940'lara kadar yapilan girisimler havacilik alaninda
THK'na belli oranda bir altyapi saglamistir, bununla
birlikte savas kosullarinda Tirkiye'ye siginmis olan
yabanci teknik uzmanlar yeni atithmlar icin itici bir glic
saglamigtir. Savasin baslamasiyla Tirkiye'ye siginan
Alman ve Polonyali ugcak mihendisi ve
teknisyenlerinin de girisimiyle THK, Etimesgut'ta daha
once kurulmus olan atolyelerin genisletilmesiyle
Ucak Fabrikasi projesini 1942 yilinda gerceklestirir.
Bu yil 5.840 m2'lik bir alanda kurulan fabrika artan
faaliyetle birlikte genisler ve 1945 yilinda 13.790
m2'lik bir tesis haline gelir. Sekiz milyon liralik bir
yatirim olan Etimesgut Ucak Fabrikasi'nda 1200 isci
ve Tirklerin yaninda basta mudir Wedrychowski
olmak Ulzere 35 kadar Polonyali mihendis ve
teknisyen gorev alir. 1945 yilinda ucak fabrikasina
paralel olarak ucak motor fabrikasi projelendirilir ve
1948 yilinda Atatiirk Orman Ciftligi arazisinde 60.000
m2'lik bir alanda kurulur. Fabrika icin 4.5 milyon lira,
makine techizati ile birlikte toplam 9 milyon lira
harcanir. Lisansér firma ingiliz De Havilland'dir,
makineler ingiltere, Amerika ve isvicre'den temin
edilir. Bir siire yabanci lisansli ucak motoru imalati ve
onarimi yapan fabrika kapasitesinin ¢ok altinda
calistirilmis, pek ¢ok yan tretimde (musluk, piston,
kuyu tulumbasi vb.) bulunmustur.

Etimesgut ucak fabrikasi girisiminin 6nemli
ozelliklerinden bir tanesi, yurtdisindan patentli
ucaklarin dretim ve revizyonunun yaninda tamami
yerli tasarim ucaklar gelistirmek (zere bir ettt
birosunu iceriyor olmasidir. 6 yiiksek mihendis, 4
mithendis ve 11 teknik ressam olmak tizere 21 kisilik
bir ekipten olusan bu birim, 1952 yilina kadar 16 tip
ucak tasarimi gerceklestirmis, bunlardan 12'si
sonuclandiriimis ve bu siirecte 126 adet Tiirk tasarimi
ucak dretilmistir. Bu projeler arasinda deneysel delta
kanat plandr gibi 6ncii teknolojilere sahip olan THK 13,
Paris'te havacilik fuarinda sergilenmis ve ilgi gérmidis,
ambulans/turizm ucagl olarak tasarlanmis olan THK
5/5A ise Danimarka'ya ihrac edilmistir.

Resim 1-6- Etimesgut Ucak Fabrikasi
(Fotograflar: Bilge Imamoglu)

Ankara Riizgar Tineli (ART) de ucgak tasarim ve
gelistirme sirecinde gerekli arastirma-gelistirme
altyapisini ve ugus oncesi olctimleri saglama isleviyle
ihtiyag duyulmus o6nemli bir bilesen olarak
gerceklestirilmistir. Ruzgar tiinelleri, havada hareket
eden ya da bir hava akiminin etkisinde kalan her tirli
arag ve yapinin tzerine etki eden aerodinamik kuvvet
ve momentlerin bulunmasi, akim seklinin ve yapisinin
belirlenmesinde kullanilan araclardir. Gergek ucus
oncesinde olcekli modeller yoluyla gozlem ve test
imkani saglayan riizgar ttnelleri, 20. yy basindan
itibaren havaciligin gelisiminde 6nemli rol sahibi
olmuslardir. Etimesgut Ucak Fabrikasi ile es zamanh
olarak rizgar tinelinin kurulmasi karar, Ulkedeki
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Resim 7-9- Deniz T, Tiirk Ucak Uretimi,
(Kendi Basimi), 2004, s. 35-36

havacilik sanayi adina hedeflenenlerin, havaciliga dair
teknolojinin tlke sinirlari icinde Gretilmesini de
icerdiginin 6nemli bir isaretidir.

Bir riizgar tuneli insa etmeye dair ilk adim 1941
yilinda isvicre ile yapilan goriismelerle atilmis fakat bu
sonugsuz kalmistir. Bunun (zerine 1944 vyilinda
ingiliz Holst sirketiyle anlasilir ve ART'in yapimi 1947
yilinda Milli Egitim Bakanhgi (MEB) yonetiminde MEB
ve THK tlyelerinden olusan bir komisyon tarafindan
baglatilir. Yer olarak ucak fabrikasi arazisi degil,
yapinin egitime yonelik islevi one c¢ikarilarak
kurulmasi dustintlen Universite kampst  segilir
(bugtinkii Gazi Universitesi bolgesi). 1949 yilinda The
British Thomson-Houston sirketi calisanlar ile Turk
ogrenci ve d6gretmenleri tarafindan tiinelin montajina
baslanir ve 1950 yilinda isler duruma getirilir. MEB ve
THK bu yila kadar Riizgar Ttineli icin toplam iki bucuk
milyon lira harcamistir. insa edildigi donem icin
ART'nin, blyukligi ve teknolojisi itibaryla Balkanlar
dahil yakin cografyada bir benzerinin olmadigi ve
Avrupa'nin 6nde gelen riizgar tiinellerinden oldugu
anlasiimaktadir.’

ART, arastirma-gelistirme islevi ve teknoloji Giretmeye
yonelik vurgusuyla Turkiye'de yapili ¢evrenin tarihi
agisindan oldukga kendine has ve galisilmamis bir
tipolojiye isaret etmektedir. Yapinin hacminin
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oldukga buytk bir kismini, planda da gorilebildigi
gibi, kapali devre olarak calisan tunelin kendisi
kapsamaktadir. Bu anlamda yapinin pek ¢ok endiistri
binasi gibi sadece bazi makineleri iceren bir kabuk ya
da kaporta olmaktan 6te, kendisinin bilgi tGretmek
lizere tasarlanmig bir makine oldugu gézlemi anlamli
olacaktir. Tunel disinda yapinin geri kalan kismi,
gerekli gozlemlerin yapilabilmesi icin kullanilan
kontrol odasi, hava akimini treten pervanenin gerekli
motor donanimini iceren boltimler ve idari ve bakima
yonelik personelin kullanimi icin bazi odalardan
olusmaktadir. Tiinelin dairesel kesitleri, donemin tlke
sartlari icin oldukca zorlayici bir betonarme
uygulamasinin gergeklestirildigini ortaya
koymaktadir.

Resim 10-13- Havacilik ve Spor, (1941-1948), THK yayini

Uretken fakat oldukca kisa bir doénemin ardindan
1950'li yillarla birlikte havacilik sanayi kuruluslarinin
bir bir kapatilmasi ile ART de amagsiz kalmistir. Bu
yillarda degisen diinya konjonktiirli, soguk savas
doneminde Tirkiye'nin Ustlendigi yeni uluslararasi
rol, Marshall plani gibi gelismelerle enddstriyel
atilimdan vazgecilmesi ve yogun olarak tarimsal
Gretime yonelinmesi gibi etkilerle Tirkiye
Cumbhuriyeti ucak tiretmekten vazgecmis ve ihtiyacini
ekonomik yardim cercevesinde A.B.D.'den alinan
ugak ve motorlarla saglama yoluna gitmistir. Amerikan
Lockheed sirketinden alinan jet ucaklarinin silahl
kuvvetler envanterine girdigi yillarda aslinda THK-16
kodlu ve Mehmetcik isminde egitime yonelik bir jet
tasariminin THK tarafindan gelistirilmekte oldugu
bilinmektedir.’

Bu gelismelerin tizerine 1952 yilinda ucak fabrikasi,
1954 yilinda da ucak motoru fabrikasi Makine ve
Kimya Endustrisi Kurumu'na (MKEK) devredilir. MKEK
bir siire eski tasarimlari gelistirerek ucak Uretimine
devam eder. Motor fabrikasi 1955'te traktor imalatina

TURrRK HAV A itunuu
UCax FABRIK 45!

gecerek bugiinkti Ttirk Traktor Fabrikasi haline getirilir.
Ucak fabrikasinda ise 1959'da dretim durdurulur,
1963'den sonra traktor dretimine baglanir. 1968
yilinda fabrika MKEK Tekstil Makineleri Fabrikasi'na
donusturalir, daha sonra ise kapatilir. Ginimizde
kismen Turkkusu Genel Maudarligi tarafindan
Etimesgut Egitim Merkezi olarak, kismen de Gumrik
Muhafaza Mudurltgi tarafindan kullaniimaktadir.

ART ise, 1955 yilinda Milli Savunma Bakanhgi'na
(MSB) devredilir. MSB tarafindan tiinelin calistiriimasi
icin bir cok girisimde bulunulur. Bu kapsamda calisma
gruplari kurulur, konferanslar diizenlenir, bir cok
muhendis egitimlere gonderilir, Theodore von Karman
gibi diinyaca tnlt bilim adamlarindan danismanlik
hizmeti alinir. Bu yollarla elde edilen raporlar riizgar
tinelinin kapasite ve olanaklarini 6vse de,
girisimlerden bir sonuc alinamaz ve Rizgar Tuneli
1990'h yillara kadar ancak depo olarak kullanilabilir.

1993 yilinda Tirkiye Bilimsel ve Teknik Arastirma
Kurumu'na (TUBITAK) bagh Savunma Sanayii
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Resim 18- 80 Kare Ankara, VEKAM, Ankara, 2004

Aragtirma ve Gelistirme Enstitisti (SAGE) ile mulkiyet
sahibi MSB arasinda bir protokol imzalanip tesisin isletimi
TUBITAK-SAGE'ye verilir. Ayni yil TUBITAK-SAGE
tarafindan ART'yi yeniden calistirmak igin bir proje
baslatir. Proje kapsaminda vyapilan bakim ve
modernizasyon calismalart 1998 yili ortasinda
bitirildiginde, insasindan yaklasik 50 sene sonra tilkemiz,
deneysel aerodinamik alaninda hizmet verebilecek bir
altyapiya kavusmustur.

Riizgar Tunelinin ve bu ¢alismada isimleri gecmis Kayseri,
Eskisehir, istanbul ve Ankara'daki fabrika ve atolye
binalarinin tasidiklari anlam, havacilik sanayi ve tarihi
baglaminin oOtesindedir. Bu yapilar, hammadde, insan
kaynaklari ve bilgi ve teknoloji anlaminda 6z kaynaklara
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dayali enddstriyel tretime dair girisimin kalitlar
olarak bu cografya icin oldukca sira disi bir
donemin taniklaridirlar. Gelecekte de bu
kimlikleriyle toplumsal bellekte hak ettikleri yerin
saglanmasi ve bu amacla fiziksel olarak korunarak
gelecek kusaklara aktariimalari 6nemlidir.

DiPNOTLAR

' Tayhani, i. Atatiirk'iin Bagimsizlik Politikasi ve Ucak
Sanayi, Turk Hava Kurumu, Ankara, 2001, s. 189.
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Kentlerin kimligini olusturan 6geler arasinda, kentin
olusumu ve gelisimi strecinde degisik kiltirler
tarafindan Gretilen mimarlik yapitlari ve bunlarin bir
araya gelmesiyle bicimlenen alanlar onemli bir yere
sahiptir.

Bir toplumun yasamsal gereksinmelerini karsilayan
mimarlik yapitlari bu gereksinimlere yanit verecek
nitelikte zenginlik ve cesitliligi icerir. Konutlar
toplumlarin 6zel yasamlarina, ticari yapilar ekonomik
girdi ve iliskilere, dini yapilar dinsel gereksinmelere
gore olusturulmustur. 19. yuzyil sanayi devriminden
sonra bir cok degisik sanayi kolu icin, cesitli endustriyel
yapi tirleri, Turkiye'nin demiryolu agina paralel olarak
hizla insa edilmeye baglanmistir. Donemine gore ve
dogasi geregi yeni teknolojiler ile insa edilen bu yapilar
bugiin “endustri mirasi (industrial heritage)” ve bu
mirasin arastirilmasi da “endustri arkeolojisi (industrial
archeology)” olarak tanimlanmaktadir. Bu yapilarin bir
doénemin sanayi yasaminin, llkenin sosyo-ekonomik
gecmisinin  somut Ornekleri olmasi nedeniyle
korunmalari gerektigi, ginimiizde uluslararasi koruma
platformunda’ kabul gérmiis ve Avrupa Ulkelerinde bu
tir yapilarda bircok koruma uygulamasi
gerceklestirilmistir. Ulkemiz icin oldukca yeni olan
enddstri mirast tanimi, her ne kadar yasal
diizenlemelerde tam olarak yer almamissa da, enddistri
yapilari belgelenmeye, tescil edilmeye ve cagdas
islevlerle donatilarak kullanilmaya baglanmistir.
istanbul Silahtar Aga Elektrik Santrali, Cibali Tiitiin
Fabrikalari, izmir Stimerbank Bez fabrikasi bu 6rnekler
arasindadr.

Eskisehir kent merkezi de bu mirasin 6zgtin 6rneklerini

icermektedir. Pismis toprak sanayinin ilk kuruldugu kent
olan Eskisehir'deki tugla ve kiremit fabrikalari 1990'li
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yillardan itibaren Kdltir ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurullari tarafindan korunmasi gerekli kiltir varhigi olarak
tescil edilmis, boylece Tiirk Sanayinin gelisme ¢aginin bu
cok dnemli belgeleri yasal olarak koruma altina alinmistir.

ESKiSEHIR KENTi VE SANAYi

Eskisehir kenti dogu-bati yoniinde uzanan Porsuk cayi,
demiryolu ve Ankara-Bursa-Bilecik karayolunun
olusturdugu kentsel esiklerle beraber yasayan dogrusal bir
yapiya sahiptir Kente ulasan yollarin burada kesismesi ve
sicak su kaynaklarinin varhgi Kopriibasi noktasinin
konumsal degerini arttirmistir.

19. yuzyil sonunda, kentin genel formunda sanayi 6ncesi
kent yapisi Ozellikleri izlenmektedir.. Mekanda islevsel
farklilasma Odunpazari'ndaki konut alanlari ile kent
merkezi olarak nitelendirilebilecek olan Kopriibasi
yakinindaki carsi ile tanimlanmistir. Sehrin 6nemli dini
yapilari etrafinda olusan mahallelerde genellikle toplumsal
sinif farklilasmasini yansitan bir ayrisma yerine etnik
gruplara bagl bir ayrismadan s6z edilmektedir.

1878-1920 vyillar arasinda kent gelismeye devam etmis,
yeni mabhalleler eklenmis ve 15 -16 bin kisilik ntfus
1920'lerde 25 bine ¢ikmistir. Kente demir yolunun gelmesi
ve Kafkasya gocmenlerinin yerlestirilmesi nifus artisina
neden olan unsurlardir. Bu dénem Eskisehir'in fiziki, siyasal
ve ekonomik yapisinda déniim noktasi olmustur. Bu durum
ayni zamanda kentin makro formunda rahatlikla
izlenebilen etkiler yaratmistir. Sehrin biiytimesi gtineydeki
ilk cekirdekten kuzeydeki demiryolu yoniinde gelisen,
carsiya kadar uzanan alanda devam etmistir. Cumhuriyetin
ilanindan iki yil sonra il olan kentin ekonomik yapisi, dogu-
bati yoniindeki yollarin buradan gecmesiyle degismeye
baglamis, sanayide ilk olabilecek malzemelerin tretildigi ve

yurt capinda yayildigi bir bicime dontsmiistir. Onemli bir
tahil bolgesi olan yorede, donemin olctilerine gore biyik
denebilecek un fabrikalari yaninda kiremit - tugla fabrikalari
da kurulmustur. Berlin Bagdat demiryolunun yapimi
sirasinda kurulan Cer Atolyesi (1894), daha sonra kurulan
Tayyare Bakim Atdlyesi (1926), bolgenin en fazla isci
istihdam eden kuruluslari olmustur. 1930'lar Eskisehir
sanayine yeni kamu girisimlerinin katildigi ve ozel
kesimdeki isletmelerin biytimelerini stirdtirdtkleri yillardir.
Bu donemde il'in geleneksel sanayi olan un ve tugla
fabrikalari kapasitelerini genisleterek belli buytkliklere
ulasmistir. Yeni acilan ve belli bir kapasiteye ulasmaya
cahisan seker fabrikasi da yeni isletmelerin acilmasina 6nci
olmustur.

1930-40 arasinda demiryollarina verilen agirlik ile Eskisehir
yeni bagkent Ankara'yl batiya baglayan demiryolu agi
ustiinde onemli bir sanayi kenti konumuna gelmistir. 1941
yilinda sanayi tretimi icinde ilk sirada seker, ikinci sirada tic
un fabrikasi bulunurken, tgcunci sirada tugla ve kiremit
fabrikalar yer almistir. Bu donemde kent gilineyde (st gelir
gruplarinin oturdugu eski mahalleler, batida fabrika alanlari
ile sinirlanirken, kuzeyde de demir yoluna kadar uzanan bir
yapilanma gosterir. 1940'larda merkez ¢evresinde kurulan
mabhalleler Odunpazari'ndaki st gelir gruplarini kendine
cekerken, kent ¢eperinde kurulan mahalleler ise daha ¢ok
isci ve gocmen mahalleleri olarak farklilasmis ve yeni
mekansal olusum sinif farkhiligini da yansitmistir.

1927-1950 arahiginda niifusun iki katina cikmasinin nedeni
olarak, idari, ticari ve endustriyel gelisim gosterilebilir. Bu
yeni olusumla diger illerden kente gogler artmis, isci
grubunun % 60'n1 disardan gelenler olusturmustur.

Kentin gelisme hizinin en yiksek oldugu donem 1950 - 70
yillart arasidir. Kentte kamusal yatirimlar artmis ve
Stumerbank Basma Fabrikasi ile Seker Fabrikasina bagli
kurulan makine fabrikasi dénemin o6nemli yatirimlar
olmustur. Hizh ntifus artisina paralel olarak kentin gelismesi
de slrmus, yeni gocmen mahalleleri kurulmustur. Bu
mahallelerin daginik yapilanmasinin en 6nemli nedeni,
kamu ve 6zel sanayi kuruluglarinin yer secim kararlarinin
bitiincil olmamasindan kaynaklanmistir. Kent icinde
gelisen bu kuruluglar, gelisme cekirdeklerini olusturmus ve
cevrelerinde konut alanlari ortaya ¢ikmistir.

1970-80'li yillarda, sanayi tesislerinin kent icinde kalmalari,
altyapi sorunlarini giindeme getirmis, gelisemeyen yeni
sanayi tesisleri kentin disina yonlendirilmis, bu yeni egilim
sonucunda kent icindeki sanayi yapilarn terk edilmeye
baslanmistir. Sonug olarak 19. yiizyil sonundan baglayarak
kentin gelismesinde c¢ekim noktasini olusturan sanayi
bolgeleri, “coklnti” alanlart olarak olumsuz bir dontisim
icine girmistir.

KENTTE KiREMIT VETUGLA SANAY i

Kurtulus savasi sonrasi Porsuk kiyisinda geleneksel
merkezin hemen dogusunda gida sanayi tesisleri ve un
fabrikalari kurulmaya baslamis, bununla birlikte toprak
sanayisi de canlanmistir. 1920'lerden itibaren kiremit, tugla
ve toprak Urinleri sanayi kentin kuzeyinde yogunlasmistir.

Eskisehir'de pismis topraga dayali sanayi her donemde
cok onemli bir yere sahip olmustur. Ornegin 1932
yilinda Eskisehir'de, Tesvik-i Sanayi Kanunundan
yararlanan 19 firma vardi ve bunlarin icinde en agirlikli
sanayi tesisi 145 isc¢i calistiran iki tugla ve kiremit
fabrikasiydi. 1940'h yillarda Kurt Kiremit, Cift Kurt ve
Aslan Kiremit fabrikalari, seker ve un fabrikalarindan
sonra en ¢ok dUretim yapan sanayi birimleriydi (Yurt
Ansiklopedisi, cilt:4, sf. 2874.).

1970'li yillarda demiryolunun 6nemini yitirmesi ve
ulasimda karayollarinin agirlik kazanmasi ile karayollari
cekim noktasi olmaya baslamis ve kentin
yapilanmasinda etken olmustur. Plansiz yapilan yer
secimi bugtin degisen ve gelisen teknolojiler ile yasam
bicimlerinin degisimi, sanayi alanlarinin ve bunlarin
etrafinda konumlanan konut alanlarinin degisimine
neden olmustur.

KILICOGLU KiREMIT FABRiKASI VE YERLESKESI
KONUM

Merkez Fabrikalar bolgesinde insa edilmis olan ve halen
Aydemir ailesi mulkiyetinde bulunan fabrika yapilari ve
servis birimleri, mimari 6zellikleri agisindan dénemsel
ve niteliksel farkliliklar gosteren bir yapilar grubudur.
Degisik tir fabrikalarin yer aldigi fabrikalar bolgesinde
Kiligoglu yerleskesi hacimsel olarak diger fabrikalar gore
dahabuytk bir alana sahiptir. Yerleskenin kuzeyinde Eti
biskuvileri fabrikasi, batisinda Dogan kiremit fabrikasi,
giiney batida Kartal kiremit fabrikasi ve doguda il Cevre
Mudurlagi tesisleri ve lojmanlari ile TCDD yollar ve
lojmanlari, giiney dogusunda Eskisehir Gar'ina bagli
demiryollart birimleri. Bolgede biyik tretimhaneler
disinda depo yapilari ve kigtk tiretim birimleri de yer
almaktadir. Arada yasam birimlerinin de bulundugu
fabrikalar bolgesi farkli yapi tirlerini  barindirmis,
yasam, dretim vb. islevlerle yasayan bir cevre olarak
tasarlanmis ve zaman icinde yapilan mekansal ve teknik
eklemeler ile gelismis, bugiin ise yeni sanayi bolgesinin
olusmasi ile terk edilmis yapilarin yer aldigi bir bolge
haline gelmistir.

KISA TARIHCE

1927 yilina degin yurt disindan alinan Marsilya tipi
kiremit, bu yildan sonra Tiirkiye'de ilk kez Eskisehir'de
tretilmeye baslanmistir. 1927'de Kurt Sait ve Muhtar
Bagkurt'un ortakhgr ile kurulan Kurt Kiremit Fabrikasi ile
Bulgar Cirkof Kardeslerce kurulan Aslan Kiremit
Fabrikasi Eskisehir'de kiremit treten ilk isletmelerdir.
Kurt Sait 1933'te Cift Kurt adli bir kiremit tesisi daha
kurmus, 1949'da ise Aslan Kiremit Fabrikasini da alarak
adini Kilicoglu Tugla ve Kiremit Fabrikasi olarak
degistirmistir.

Fabrika sahiplerinden alinan bilgilere gore fabrika
yapilari degisik tarihlerde insa edilmistir. Yerleskenin
tretime yonelik ilk yapisi, 1 ve 2 no'lu fabrikalarin
yapimindaki tuglalarin imal edilmesi icin insa edilen ve
1926 yilina tarihlenen eski tugla ates firini ve bu firinin
bacasidir.
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Cizim 1- Kompleksteki yapilarin tarihleme calismasi

Bugtinki yapilarin ingsaatina 1942 yilinda baglanmis ve
1 no'lu fabrikanin tretim birimlerinden imalat boltimi
1942; silo ve kurutma 1947; zigzag firini 1948 yilinda
tamamlanmig ve ilk tretimin gerceklestigi Kilicoglu
Fabrikasi biatini 1949 yilinda hizmete
girmistir.(Resim 1) Birinci fabrika insaati stirerken ayni
zamanda ikinci fabrika da devreye girmis ve bu
fabrikaya ait birimlerin insaati da baslamistir. ikinci
fabrikanin Keller kurutma birimi 1947 de
tamamlanirken zigzag firin, kamara firin, tugla ve cotto
imalat, hazirlama, silo birimleri de 1952 yilinda
tamamlanarak iiretime baslamistir. Projeleri isvicre,
Zirich'deki bir mimarlik birosuna (Ziegeletechn
Bureau) vyaptirilan Kilicoglu fabrikasinin  mimari
Robert Aebi & Cieag'dir’. Yapim siireci on yila yayilmig
olan iki fabrikanin tasarimlari bu biro tarafindan
gerceklestirilmistir. Uretimde kullanilan fabrikalardaki
teknik donatilarin tamami da yurt disindan
getirtilmistir. Birinci yapiya ihtiya¢c nedeniyle 1969
yilinda tek kath yemekhane, 1973 yilinda da mekanik
atolyesi eklenmistir. Alanin Gglincti fabrikasi 1974
yilinda insa edilmistir. Tasarimi Aydin Boysan'a aittir.
Bu yapilar disinda 1973-80 yillari arasinda yerleskeye
depo, arac¢ bakim atolyesi ve ahgsap atolyesi gibi yapilar
eklenmistir. (Cizim 1)

GENELTANIM

Merkez fabrika bolgesinde dogu bati yoniinde uzayan
yerleskeye, kuzeydeki Fabrikalar Caddesi'nden
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ulasiimaktadir. Giris noktasinda bek¢i mekani ve
uretilen malzemelerin sergilendigi bir mekan bulunur.
Bu noktadan sonra agaclikl bir yol ile glineye dogru
alanin ilk yapisi olan ve ilk birimlerinin ingasina 1942
yilinda baslanan 1 no'lu fabrikaya ulasihr. 1 no'lu
fabrikanin kuzeyinde 1952 yilinda tretime baglayan 2
no'lu fabrika yer almaktadir. (Resim 2) 1 no'lu
fabrikanin glineyinde bu yapiya paralel olarak 1974
yilinda insa edilen ve “Yalgin” olarak tanimlanan
tctnclt fabrika yer almaktadir. 2 no'lu fabrikanin
kuzeydogu kosesinde depo ve iki baca ile ilk ates tugla
tretim ocagl bulunmaktadir. Yonetim yapisinin
batisinda ara¢ bakim, tamir atolyeleri konumlanmistir.
Fabrikalar arasindaki acik alanlar tretimde kullanilacak
toprak, depolara kaldirilacak triinler ya da atik, defolu
rtinlerin depolanmasi amaciyla kullaniimaktadir. 1
no'lu fabrikaya bitisik yemekhane, elektrik ve bakim
atolyesi ve gtineyinde su deposu/kulesi bulunmaktadir.
Alanda 1 no'lu fabrikanin kuzeyinden gecen ve
giineydogudaki kentin ana istasyonuna ulasan bir
dekovil hatti izlenmektedir. Bu hat ile 6zellikle
fabrikaya komir tasindigi bilinmektedir.

1 No'lu Fabrika: Yerleskenin en 6nemli simge yapisidir.
Fabrikanin projelendirilmesine 1942 yilinda baslanmig
ve asamali olarak tamamlanan yapilar 1949'da tiretime
gecmistir. Yapi gerek kullanilan malzeme gerekse
tretim yontemlerinden/teknolojisinden kaynaklanan
rasyonel vyapisi ile bir donem vyapisi olarak
nitelenebilecek iken; dogu cephesinde karsilasilan neo

klasik ©geler yapinin tzerinde tekrar distinmeyi
gerektirmektedir. 10 adet kare ayaktan olusan
kolonath/revakli bir cephe ayaklar tizerinde ince bir
baslik ve tizerinde antik donem mimarisinin benzeri
arsitrav niteliginde kalin bir kiris ve sacak ile
sonlanmaktadir. Kiris niteligindeki genis bolimde
biyiik harflerle “KILICOGLU KIREMIT TUGLA
FABRIKASI” yazisi bulunmaktadir. (Resim 3) Revakli
cephenin i¢ kismindaki duvarda, cephedeki
acikliklarin  ortasina gelecek sekilde zeminden
yuiksekte, dikdortgen formlu duvardan ¢ikinti yapan ve
etrafi cerceveli mimari 6geler yer almaktadir. Budiizen
donemin Orta Avrupa'da etkili olmus neo klasik
yaklagimlariyla iliskilendirilebilir. Ayni zamanda
Bauhaus esintilerini de Uzerinde tasimaktadir.
Eskisehir gibi bir Anadolu kentinde, ustelik de 20
yuzyilin ilk yarisinin sonunda bdyle bir yapinin yer
almasi, dogrusu dussel ve fantastik c¢agirisimlar
yapmaktadir. Yapinin kuzey ve giiney cephelerinde
malzeme ile olusan hareketlilik ve simetrik, moduiler
diizen tasarimda modern bir yaklasimin gostergesidir.

Birlesen dikdortgen formlu acik mekanlar ve icindeki
degisik amacli kullanilan mekanik donanimlar ve 6zel
striktirel yapisi ile fabrika yapisindan olusan
kompleks, topragin dinlendirildigi iki kat
yiksekliginde dikdortgen formlu silo mekani ile
baslamakta ve bu mekandan Gretim isleminin
gerceklestigi mekanlar dogrusal ve asamali olarak
devam etmektedir. (Resim 4-5) (Cizim 2)

Resim 1- Tamamlandigi ilk yillarda 1 no'lu fabrika

Resim 3- 1 No'lu fabrikanin dogu cephesindeki simge yazi

Resim 4- 1 No’lu Fabrika-
Keller kurutma

Fabrikadaki islev akis semasinda;

hazirlama/6giitme
v

toprak depolama/silo
v

toprak dinlendirme/su kulesi
v

makine dairesi/kiremit imalat/kalip hazirlik/islik/pres
v

firinlama/zigzag firin-kamara firin
v

kurutma/keller
v

depolama/paketleme
gibi birbiriile iliskili islemler yer almaktadir. (Resim 6)

2 No'lu Fabrika: Ana giristen hemen sonra izlenen
dogudaki ilk yapi grubudur. Fabrika kuzey - gliney
yoniinde dikdortgen formlu bir ana yapi ve doguda bu
mekana bitisik iki ayri mekandan olusur. 1 no'lu
fabrikada oldugu gibi bu fabrikada da mekanik
donatilari ile birlikte dogrusal olarak tasarlanmis su
birimler yer almaktadir: (Cizim 3)

hazirlama/6gtitme
v
tugla ve cotto imalat
v
kamara firin (Resim 7)
v

makine dairesi/kiremit imalat/kalip hazirlik/islik/pres
v

zigzag firn

Resim 5- 1 No’lu fabrika, kalip hazirlik makina ve mekanizmasi
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Cizim 2- Rolove- 1 nolu fabrikanin zemin kat plani

Bu ana kitlenin dogusundaki mekanlarda ise keller
kurutma ve silo birimleri konumlanmistir. Yapinin
hazirlama bolimia haricindeki diger birimleri (g
kathdir. Tum kitleler tugla ile insa edilmistir.
Uzerlerinde iki ayr kiitleden olusan ticgen alinlikli
kirma cati bulunmaktadir. (Resim 8) Zigzag firin,
kamara firin ve tugla-cotto imalat bolimlerinin yer
aldigi ana kitlede her katta belli bir modiile dayal
olarak konumlanmis pencereler bulunur. Uzun
dikdortgen yapr kirma catilarla hareketlenirken,
yapinin belli boltimlerinden ¢ikan dikey su kuleleri ile
bu cephe ve kitle hareketlenmistir.

Birinci ve ikinci fabrikalar, icinde hammaddeyi
tastyan mekanik bant bulunan, “ L” formunda
betonarme kolonlar iizerinde vyikseltilmis, ¢
acikliktan olusan bir kitle ile baglanmistir. Betonarme
tastyici ve tugla dolgu ile insa edilmis baglayici kiitle
bir taraftan fabrikalari st kotlarda baglarken , diger
taraftan da yapilar arasindaki acik alani
tanimlamaktadir. (Resim 9)

3 No'lu Fabrika (Yalgin): Alandaki tgtinct fabrika
yapisi 1 no'lu fabrikaya paralel ve 2 no'lu fabrika ile
baglantili inga edilmistir. Alanda halen kullanilan tek
yapidir. Fabrikaya ailenin genc yasta 6len oglunun adi
verilmistir. Betonarme prefabrik elemanlardan olusan
tastyici sistem ve arasi tugla dolgu ile insa edilmis yapi
yaklasik 9 metre yiksekligindedir. Tek mekandan
olusan fabrikanin (¢ ana Uretim bo6limu
bulunmaktadir. Bu dretim birimlerinin bazilarinin
tstleri ofis olarak kullaniimaktadir. iki kat
yiksekliginde asma katlarin bulundugu yapida pres
bolimu, ilk kurutma bolimi ve ana kurutma
boltimleri bulunmaktadir. Yogun dretimin yapildig
fabrikanin i¢ mekani ve mekanik donatilarinda
modern malzeme ve teknikler kullaniimistir . Ancak
bu fabrikaile digerlerinin hicbir mimari bagi yoktur.
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Cizim 3- Rolove- 2 no’lu fabrika zemin kat plani

Bacalar: Eskisehir'in bir sanayi kenti olusunun somut
Ogeleri olan bacalar kent siluetine gorsel ve mimari deger
katmaktadir. 3 no'lu fabrikanin kuzeydogusunda ilk ates
firini ile birlikte tGretimin 6nemli simge 6gelerinden biri
olan bacalar zeminden yukari dogru daralarak ytikselen
konik formu ile ayni zamanda alani tanitan 6ge olma
ozelligini de tasimaktadir (Resim 10). Uretim artiklarinin
arasinda kaybolmus ikinci baca ise alt kotlara yakin bir
yerden yikilmistir.

Fabrikayr duseyde simgeleyen bu 6geler korunmasi
gereken degerler arasinda yer almaktadir.

Sudeposu/Kule: 1 no'lu fabrikanin glineyindeki ic avliuda
yer alan yapi kare formludur. Yapim tarihi bilinmeyen
tugla yapi fabrika ile benzer mimari 6zelliklere sahiptir.
Yapinin zemin kotu altinda tiretimde kullaniimak tizere su
deposu bulunmaktadir. Yaklasik 20 m. yiiksekliginde olan
yapinin cepheleri ti¢ birimden olusan tist kotta yarim daire
kemer formlu plasterler ile hareketlenmistir. Kulenin
kuzey cephesinde suyun seviyesini kontrol eden mekanik
bir mekanizma bulunmaktadir (Resim 11). Alandaki
bacalarla birlikte simge degeri olan yapi bolgedeki 6zgiin
tek sudeposudur.

Bu tiretim yapilarina ek olarak alanda cesitli zamanlarda
ihtiyaca gore sekillenmis ve mimari deger tasimayan
yonetim birimi, yemekhane, depo, ahsap ve ara¢ bakim
atolye yapilari bulunmaktadir.

SORUNLAR

Yukarida da belirtildigi gibi, kentin bu bolimiinde toprak
sanayinin devam etmemesini onlar yerine konut, ticaret
ve belli oranda da yonetsel islevlerin gelmesini 6ngoren
temel plan kararlari yaninda dretim bicim ve
teknolojilerinin degismesi, alanin giderek kent icinde
kalmasi fabrikalarin kullanilmamasina ve icindeki teknik
donatilarin sokulerek yapilarin terk edilmesine neden

Resim 6- 1no'lu fabrikanin iretim bandi

Resim 7- Kamara firin

Resim 8- 2 no'lu fabrikanin giiney cephesi

Resim 9- icinde mekanik bant bulunan baglayici kiitle
Resim 10- Konik formlu baca

olmustur. Bu nedenle 2004 vyilinda Kilicoglu
yerleskesinde sadece “3 no'lu fabrika /Yalgin” tretime
devam etmekte, 2 no'lu fabrikanin sadece bir bolimi
depo amaciyla kullanilmaktaydi. Bu husus yapilarin
ve icindeki 6zgiin makine vb. donatilarin giderek
yipranmasina, nitelik yitirmesine ve yok olmasina
neden olmaktadir. Nitekim bunun sonucu bacalardan
biri alt kotlara kadar yikilmis, fabrika 1 icindeki teknik
malzemelerin bir bolimu sokilmis, kullaniimayan
bolimler hurdaliga dontsmustr.

Yapilar ile ilgili bir bagska sorun ise zaman iginde
yapilmis eklerdir. Kurulusunda bacalar ve ates firini,
fabrika 1 ve 2, yonetim birimi ve koskten olusan alan,
zaman icinde ihtiyactan kaynaklanan yeni yapilar ile
nitelik degistirmistir. Yapilarin 6zgiin 6zelliklerinin bir
bolimi bu ekler ylzinden algilanmamaya
baglamistir. Ornegin alanin ilk iretim yapisi olan 1
no'lu fabrikaya eklenen yeni kitleler fabrikanin 6zgiin
kuzey cephesinin kapanmasina neden olmustur.
(Cizim 4)

Parsellerdeki bazi yapilar ise yapildiklari donemlerin
mimari, sosyal, kulttrel o6zelliklerini yansitmayan
niteliksiz yapilar olup korunmaya deger ozellikler
gostermemektedirler. Bu nedenle depo, ahsap
atolyesi, garaj gibi yapilar tescile deger kltir varhg
ozellikleri tasimamaktadirlar. Ayrica, mevcut yapilar
ile yalnizca malzeme kullaniminda dil birliginin
olusturan yeni ek yapilar, mimari ozellikleri ve
niteliksiz yapim teknigi ile cevreye uyum
saglamamaktadir.

DEGERLENDIRME

Bu calisma kapsaminda 1940'li yillarin basinda
isvicre' de hazirlanan projelerle ve dénemin en
gelismis teknikleri ile butiincil olarak tasarlanan ve
insa edilen 1 no'lu fabrika ve 2 no'lu fabrika yapi
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Resim 11- Su deposu

gruplari, mekansal nitelikleri, malzeme kullanim ve
yapim teknikleri, teknik donatilari ve 0Ogeleriyle
buttinlesen bir temel nitelige sahiptir. Bu bittnlik, bu
fabrikalarin, toprak sanayinin Eskisehir'de halen
mevcut ve kismen de olsa calisan en 6nemli yapi
grubu olmalarini saglamistir. Ancak, degisik
nedenlere bagli olarak degisik tarihlerde yapilan
midahaleler ile bu bittnligiin bir bélimintn yok
oldugu da gozlenmektedir. Yerleske ve onu olusturan
birimler bu nitelikleri ile “endiistri miras1” olarak bir
deger tasimaktadirlar.’

1949 yilindan bugtine cesitli midahalelere ugramig
olsalar da, degisik donemlere bagli olarak degisen
gereksinmelerin karsilanmasi amaciyla eklenen kitle
ve mekanlarin sirekli hizmet vermesi bu vyapi
grubunun siireklilik degeri oldugunu gostermektedir.

Kilicoglu vyerleskesindeki yapilar, Cumhuriyetin
hemen sonrasinda insa edilen ve bu donemde kentin
ekonomik ve sosyal, kiiltiirel yasaminda 6nem tasiyan
ogelerdir. “Kihicoglu” markasi uzun yillar dretim
sektoriine oncilik yapmis, kentte ve tlkede bu
etkinlikle anilmistir.

Kiligoglu Fabrikalari Eskisehir'de déneminin fabrika
yapisi anlayisini ve teknolojisini giinimiize kadar
tagiyan yegane yapi grubudur. Tasarimindan Uretime
ilk ve onci olma ozelligi kentte ve dolayisiyla
Anadolu' da bu degeri artirmaktadir. Teklik degeri de
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bu deger ile birlikte dustintlmesi gereken bir degerdir.
Yapilarin tirti, mimari tslubu, yapildigi donem, tasarimcisi
ve icinde bulundugu bdlge gibi degisik belirleyicilere bagl
olarak olusan bu deger bu yapilarin kaybedilmemesi igin
tek basina gerekce olusturabilecek dnemdedir.

Farkli islevlerdeki yapilarin bir araya getirilmesindeki
tasarim, yapilar arasindaki agik alanlarin nitelikleri ve bir
dizge halinde bir araya gelisleri, fabrika yapisindaki
mekansal diizen ve hiyerarsi bu alanlarin bir tasarim
bittinlGgi icerisinde olustugunu gostermektedir. Bu husus
da alana ve yapilara ayri bir deger katmaktadir. Grup olarak
tasarlanmis ve vyillara yayilarak gelisen alanin bu
ozelliginden dolayi da grup degeri bulunmaktadir.

(Resim 12)

Yerleskenin ve yapilarin ekonomik omiirlerini yitirmemis
olmalari, cagdas islevlere doniisebilme potansiyelleri ve
kenticinde ¢cok 6nemli bir konumda bulunmalari, fabrikalar
grubunun islevsel ve ekonomik degerini vyitirmedigini
gostermektedir.

Yerleskedeki yapilarin egitim degeri vardir. Yapilari ve
onlarin bir araya gelerek olusturduklari alanlar, yasamin
mekana yansimasi olarak kabul edildiginde, bu yapi ve
alanlar, degisik donemlerde yasayan topluluklar ve onlarin
sosyal, kiltirel, ekonomik, teknik ve siyasal yasamlariyla
ilgili olarak en somut bilgileri veren somut birer kaynak
olmaktadirlar.

Kilicoglu fabrika yapilari ginumiize kadar degisik
donemlerin anlayisini, yaklasimini ve bir aradaligini sunan
somut bir 6rnek olarak belge degerine de sahiptir.

Alandaki Yasal Diizenlemeler ve Mevcut Statii

Kilicoglu Kiremit Fabrikasinin bulundugu alan son yillarda
degisik kurum ve kuruluslarca yapilan planlar ve alinan
kararlar ile yeniden tanimlanmuistir. Yapilar ilk kez, Eskisehir
Kiltiar ve Tabiat Varliklarin Koruma Kurulu'nun 14. 08.
2003 gtin ve 2479 sayili karari ile alandaki bir¢cok baska yapi
gibi, 2863 sayili yasa uyarinca tasinmaz kilttr varligr olarak
tescil edilmistir.

Bu nedenle Eskisehir Blyiksehir Belediyesi, buyik bir
bolimi “Fabrikalar Bolgesi” olarak anilan alanda, ayni yilda
agirlikli olarak yonetsel ve ticari kullanimlart 6n goren
1/1000 6lcekli uygulama imar planlarini tamamlamis, taslak
planlar ve taslak 18. madde uygulamasini Eskisehir Kiiltiir
ve Tabiat Varlklarini Koruma Kurulu onayina sunmus,
Koruma Kurulu 13. 10. 2003 giin ve 2564 sayili karari ile bu
islemleri prensipte uygun bulmustur.

Fabrikalar Bolgesi her ne kadar sit alani olarak tescil ve ilan
edilmemisse de Kilicoglu, Dogan Kiremit ve Kartal Kiremit
olarak anilan fabrikalarin yapi ve dolayisiyla parsellerinin
tescil edilmis olmasi ve bu parsellerin cok biyiik alanlari
kapsamasi, alanin neredeyse bir endiistri sit alani olarak
gorilebilecegini gostermektedir. Plan ne bu hususu ne de
yukarida 5. bolimin degerlendirme kisminda tartigilan
degerlerin hemen higbirini g6z 6niine almayan bir anlayisla
hazirlanmistir.

Kilicoglu 6zelinde ise yapilarin bir arada olmalarindan
kaynaklanan grup degerleri, bir toprak sanayinin mekanda
dagihmini gosteren belge degeri vb. onemli girdiler
distintilmeden, sadece tescilli kiilttir varliklarinin fiziksel
olarak vyerinde kalmalarini 6ngoren oldukca sig bir
yaklasim sergilenmistir. Bu yaklasim, planin sadece
bolgenin ticarete donusimini bunu da 18. madde
uygulamasi ile saglanmasini 6ngérmustir. Soyle ki; tescilli
yapilar parselleriyle birlikte korunmamis, bu ylizden de
yapilarin birbiriyle iliskileri kopartilarak buttinlikleri
zedelenmistir. Zaten bu noktada; Cevre ve Orman
Bakanhg tarafindan imar planinin iptaline iliskin olarak
Eskisehir idare Mahkemesi nezdinde acilan davada ilgili
mahkeme, tescilli parsellerde imar yasasinin 18.
maddesinin uygulanmis oldugunu, bu hususun ise 2863
saylli yasanin 18. maddesine aykiri oldugunu belirterek
parselasyon uygulamasini iptal etmistir. 18. madde
“Korunmasi gerekli tasinmaz kiiltir varhgi parselleri,
tasinmaz kiiltiir varhiklarinin mahiyetine tesir edecek sekil
ve surette ayrilamaz ve birlestirilemez” hikmini
icermektedir. Yargi, yapilan uygulamanin kiltir
varliklarinin niteligini olumsuz etkiledigini boylece hiikme
baglamis bulunmaktadir. Bu karar Kilicoglu o6zelinde
irdelendiginde, eski parsellerin bolinmesinde alanda
bulunan kultir varligr niteligindeki yapilarin bitinlik ve
grup degerleri g6z oniinde tutulmadigi, yapilarin arasina
yesil alanlar, genis yaya arterleri getirilerek fabrika
yapilarinin birbirinden kopartildigi ortaya ¢cikmaktadir.

Bu siirecte, alanda bulunan ve tescillenen tek yapilarin
koruma statiilerinin devam etmesi yerinde bir karar
olmustur. Bu kararla 1930'lardan itibaren gelisen kiremit
ve tugla dretiminin ne tir yapilarda yer aldigi, hangi
teknolojilerin kullanildigina iliskin bir belge korunmus
olacaktir. Bu tiir yaklagimlarin kentsel bellek agisindan da
onem tasidigi, somut bu veriler ile gelecekte kentin gelisme
stireci daha kolay anlagilacaktir.

Korumanin kullanilarak gerceklesecegi evrensel bir
soylemdir ve tilkemizde de uzun yillardir kabul gérmis ve
uygulanmaktadir. Bircok kaltiir varliginin 6zgtin islevi ile
yasamini siirdiirmesi giniimuzde o islevin gecerligi
kalmadigindan dolayr gerceklesememekte, yapilar ile
uyumlu cagdas islevlerle yapilarin ve dolayisiyla yapildigi
donemin sosyal, kultirel degerlerin strdirialmesi
saglanmaktadir. Ancak, koruma kullanma arasindaki
dengenin sadece yapida degil, tim cevrede de aranmasi,
korunmasi gerekli tescilli kiltir varliklarinin cevrelerinde
onlarin alacagi islevlere katkida bulunacak yeterince acik
alan vb. 6gelerin de planlamanin 6nemli girdileri arasinda
oldugunun benimsenmesi gerekmektedir.

DiPNOTLAR

"Bu calisma, 2004 yilinda halen Kilicoglu fabrikalar grubunu yéneten
Aydemir ailesinin talebi ile MiYAR Ltd.Sti tarafindan yerleskenin
korunmasi ve degerlendirilmesi amaciyla yapilan bir 6n projenin
raporu Gstine kurgulanmistir. Bir boliminde halen Gretimin
strdirildigu bu yapilar grubu, kentin yeni gelisme bolgesinde yer
aldiklart ve bu retimin organize sanayi bolgesine tasinmasi vb.
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Cizim 4- Kultiirel ve dogal varliklarin degerlendirilmesi

Resim 12

nedenlerle bir “koruma, gelisim, canlandirma” projesi ile ele
alinmigtir. Projenin amaci, 6zgin islevini yitirmis bir yapi
grubunun, cagdas yeni yapilasmalarla butlinleserek kente
cagdas bir hizmet vermesi olarak tanimlanmistir.

* Endustri Mirasini konu eden uluslararasi iki belge tiretilmistir.
Bunlar; Recommendation no. r (90) 20 of the Committee of
Ministers to Member States on the Protection and
Conservation of the Industrial Technical and Civil Engineering
Heritage in Europe, (adopted by the Committee of Ministers
on 13 September 1990, at the 443rd meeting of the Ministers'
Deputies), Council of Europe; ve Committee of Ministers ve
The Nizhny Tagil for the Industrial Heritage, July 2003, Ticcih,
belgeleridir. Ayrica ICOMOS 2006 yili 18 Nisan, “Tarihi Sitler
ve Anitlar Gund”nin temasini Endistri Mirasi  olarak
tanimlamis ve tlkeleri bu konuda ¢alismalar yapmaya davet
etmistir. bkz. www.international.icomos.org

° Bu konudaki kaynak orijinal paftalar tizerindeki bilgilere
dayalidir.

1 No’lu fabrikanin orijinal mimari ve teknik ¢izimleri
bulunmaktadir.

‘Degerlerileilgili olarak bkz. Madran, E., Ozgoniil, N., Kiiltiirel

ve Dogal Degerlerin Korunmasi , Mimarlar Odasi Ankara
Subesi, 2005
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“OTEKI MODERNIZM” OLARAK
ERKEN DONEM FABRIKA TASARIMI

Pedro Belo Ravara, Lizbon Teknik Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi

Paris Hennebique's archives, Institut Francais d'Architecture izniyle yayimlanmistir.
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Yirminci yizyilin ilk yirmi yili icinde mithendislerin
mujdeledikleri ve mimarlarin yeni bicimleri ve yasama
tarzlarini baglatabilecek bir sistem olarak kabul
ettikleri yeni ingaat sisteminin temelini betonarme
teskil etmekteydi. 1867 gibi oldukga geride kalmis bir
tarihten itibaren gesitli betonarme sistemleri gelistirildi
ve pazarlandi. Ancak yayginhgr ve sistematik
kullanimi g6z oninde tutulunca en basarili ve
paradigmatik betonarme sisteminin Francois
Hennebique'in Belcika'da 1892 yilinda gelistirdigi
sistem oldugu sdylenebilir.

Bu betonarme sistemleri bu kadar erken tarihlerde
Avrupa'da gelistirilmis olduguna gore Amerika'daki

Resim 1- Villa Hennebique, Bourg-laReine, Hauts-de-Seine, 1901-3,
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fabrika ingaatlarinda kullanilan betonarme sistemleri
neden bir esin kaynagi olmustur? Gerek Walter
Gropius'un 1913 tarihli Die Entwicklung Moderner
Industriebaukunst'unda gerekse Le Corbusier'in 1923
tarihli Vers une Architecture'tinde Amerikan fabrikalari
yer almaktadir. Fabrikalar yaninda bagka endstri yapisi
orneklerine de modern mimarlik yazininda rastliyoruz.
Ornegin 1926 tarihli Mendelsohn'un Amerika'sinda da
Kuzey ve Giiney Amerika'daki betonarme tahil depolari
fotograflarini gériyoruz.

“Tarihi olmayan” bir tlkeye ait bu modern imgelerin
Avrupa'ya ithal edilmesiyle, Modern hareketin
destekledigi tabula rasa politikasinin daha iyi
anlasilmasi ve bu politikaya yakinlik duyulmasi
saglanmistir. Hicbir yere ait olmayan bir titopik bolgenin
ele gecirilmesinin araci olarak standardizasyon ve
tekrarlanabilirlik fikri Amerika'da ufuklara kadar uzanan
kirlarin ve ovalarin somirgelestirilmesi fikri ile i¢ iceydi.
Boylesi bir yaklasim genis ve agik kirsal alanlar tizerinde
gerceklestirilebilecek yeni bir endistriyel peysaj
ongoriyordu.

Arazi s6z konusu olunca Avrupa'daki insaat sanayinde
standardizasyon c¢ok o©nemli bir etken olarak
degerlendirilmemisti, ¢tinkti zaten kirsal kesimler
binalarla isgal edilmis durumdaydi. Standardizas-
yondan daha énemli bir sey vardi Avrupa'da. Bilimsel
yontemlerle sanayilestirilmis olan hat yontemleri ve
sistemleri gelisiyordu. Bu sistemler ve yontemler,
tarihsel celiskiler, alternatif devrimler ve fikirlere
dayanan Avrupa'nin kiltirel ortamina ve degisik
bicimlerde insa edilmis olan gercekligine kolaylikla
intibak edebiliyordu. Avrupa'nin gercekligi,
Avrupa'daki cesitli heterotopyalarin temsillerini sanatsal
ve mimari bir manifesto mimkdan kiliyordu. (Resim 1)

Frangcois Hennebique calismalariyla buytk etkide
bulunmus, uluslararasi tine sahip bir kisidir. Patentli
betonarme insaat sistemini elinden geldigince diinyanin

Resim 2 - Continental Motor Company, Detroit — Fotograf: Walter
Gropius, Jahrbuch des Destschen Werkbundes, 1913

her tarafina ihra¢c eden yeni bir somiirgeci tipi haline
gelmistir. Ancak, sistemini, islevsel bir standardizasyon
uyarlamasi yapmadan ihra¢ etmektedir. Yapi Gretimini
tek bir insa sistemine sistemine dayandirarak daha
sistematik ve uyumlu hale getirmisse de sonug trtini
standardize edememistir.  Cilinkli Grtint standardize
etse gecmis yillarda Fransa'da gereken esnek ¢6zim
tirini kaybetme riskini goze almis olacaktir.
Hennebique'ye gore betonarme insaat teknolojisi
isgticti konusundaki yeni fikirlerin yansidigi bir alandir.
Buna gore, onceki zanaat dallari agisindan eksikligi
duyulan becerikli insan giictintin yerini daha az nitelikli
ancak 6zellesmis insan glicti almistir. Bu yeni emek tiird,
is yerindeki giivenlik ve saglik gibi alanlarda iyilesmeleri
de temsil etmektedir. Ancak bu yeni tir, kentin
mimarisinin ilerlemenin gortlebilir bir isareti olarak
anlagildigi modern diinyayi asla temsil etmez.' (Resim 2)

Bu agidan bakinca, Avrupali 6ncti mimarlarin goziinde,
20. yizyilin baglarinda modernitenin ideal modeli
Amerikan fabrikasi idi. Detroit ve Buffalo'daki devasa
fabrikalari ve silolart géren bu mimarlar, sosyalist
mimari fikirlerini, bu tarzin sundugu sonsuz blyiime
olanaklarini, anitsalligi, soyutlamayi, esnekligi,
uyarlanabilirligi ve son olarak da, insaat malzemesi
olarak betonarmenin ifade giiciini dikkate alarak
yeniden olusturdular. Endustriyel yapilar ve en basta
Amerikan fabrikasi, modernizasyon, kolektif emek,
daha adil, daha acgik ve daha demokratik olan bir
toplumun ingasi fikrini de temsil etmekteydi.

Bunun fiziki karsiligina da, mimarhig tarihsel
aksesuarlarindan kurtararak sadece ilerlemenin saf bir
nesnesi haline getirmekle ulagilabilirdi. Boylesi bir
mimarligin temellerini de ABD'nin fabrika kompleksleri
olusturabilirdi.

iDEAL FABRIKA

Albert Kahn, tasarim ve projenin diizenlenis tarzini
somutlastiran kisi oldu. Kahn'in calismalari ABD'deki
sanayi tizerinde unutulmaz bir etkide bulundu. Packard
Motor Company fabrikasindan (1905) baslayarak,
Dodge (1911) ya da Henry Ford'un fabrikalari (1909,
1913 ve 1918) ile devam eden kirk yillik bir stire icinde
gelisen bu ¢izgi icinde ideal fabrikanin organizasyonuna
ve standartlasmasina yonelik kavramlar dretildi. Bir

Resim 3 — Lingotto Fabrikasi havadan gorinis

proje-tasarim sirketinde Taylorcu orgltlenme
yonteminin temsili olan stire¢, Kahn'a ait fabrika
tasarimlarina ve Uretimdeki organizasyonuna da
damgasini vurdu.

Albert Kahn ve ortaklarinin yaptigi tasarimlar, onun
sirketini nasil yonettigini, kullandigi dretim
yontemlerini ve bu yodntemlerin binalara nasil
uygulandigini gosteriyordu. Kahn, uygulamalari hem
sanayi sureclerinden hem de bu fabrikalardaki sanayi
etkinliklerinin diizenlenis tarzindan esinlenmistir. Bu
bakimdan Albert Kahn'in 1930'larda 400 kisiye
istihdam saglayan projeleri Le Corbusier'in projeleri
gibi olamazdi. Bu rasyonalizasyon ve standardizasyon
yontemleri de Fransiz mimarin yaratici 6zgirlik ve
stirekli olarak yeni ve hi¢ denenmemis bicimler
arayisina benzetilemez.

Kahn'in bir proje calismasini strdiirme hizi da Le
Corbusier'in her bir projesi tizerinde disiinmek ve
cizmek icin ihtiya¢ duydugu zamandan cok farklidir.
Kahn'in mudsterileri ile yaptigi anlasmaya gore
belirlenen ve siki denetlenen ingaat bitgesi de Le
Corbusier'in projelerinin maliyetleri ile kiyaslanamaz.

Kahn'in calismalarindaki islevsellik binalarin
kullanimindaki pratiklikten kaynaklanir, binanin
islevsel Oomri ise toplam Uretim hedefine gore
hesaplanirdi. Bu silrenin sonunda fabrikada tretim
durdurulur ve metalar bagka bir yerde ve bagka bir
sekilde dretilirdi. Cunki calisma stireci bunu
gerektiriyordu. Avrupali mimarlar ise gecici
islevselligin kosulladigi bu betonarme binalardan,
kendi anitsal modernite fikirlerini olusturdular.
Sonugta bu fabrikalar aslinda Amerikan sanayi
girisimciliginin ve mimarlik pratiginin somutlagsmasi
olan anonim mesleki uzlasma ruhu temelinde
retilmislerdi.

AVRUPA'NIN iTHALI

Sanayi projelerinin hazirlanisinda belirli olcilerde
uzmanlasmayi hos karsilayan egilim biyuimekteydi ve
bundan dolayr bu alanda ilerlemenin hizi artti.
Bununla beraber Avrupa'da sanayi projesi betonarme
insaat denemeleri icin bir firsat olarak gortldi.
Betonarme Avrupa'da teknolojik kariyerinin heniiz
baslangicindaydi ve bu malzeme kentte yaygin olarak
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Resim 4- Renovasyon éncesi Lingotto Fabrikasi

bulunan ya da kenti temsil eden olan bagka tiirden
projelere ilgi duyan musterilerin taleplerini
karstlamiyordu. Hennebique'nin binalari, kolon/kiris
sistemine dayali monolitik beton striktirin nasil
saklanarak 19. ylzyilin mimari gelenegini hatirlatan
bir tarzda insa ve dekore edildigini gostermektedir.
Ote yandan, modernist mesajin farkinda olan Avrupali
mimarlara gore fabrika, betonarme insa sisteminin
imkanlarinin ortaya konabilmesine imkan taniyor ve
gelecegin mimarisine yon gosterebiliyordu.

MATTE-TRUCCO VE KAPALIFABRIKA

Modern Mimari Tarihi'nde Fiat'in mihendisi ve
mimari olan Giacommo Matté-Trucco'dan ve
Torino'da tasarladig Lingotto Fabrikasindan cok az
bahsedilir. Le Corbusier'in kitabinda* dile getirilen
onun calismalarindaki islevselci  ve endustriyel
tasarima duyulan hayranlik, mimarlik yazinindaki
ilginin baslica kaynagidir. Matté-Trucco'nun
calismalari, aralarinda Mies Van der Rohe'nin de
bulundugu muhalif Bauhaus grubu tarafindan
yayinlanan G adli dergideki yazi sayesinde daha iyi
taninma olanagi bulmustur. (Resim 3)

Fitirist ve modernist mimarlar, Lingotto fabrikasini
daha cok catisindaki genis araba pistinden dolayi bir
ikon ya da cok énemli bir simge olarak alkisladilar.
Reyner Banham, Amerikali mihendis ve mimarlarin
bir binanin gatisina boyle genis bir pist yerlestirmeyi
asla dustinmeyeceklerini, boyle bir tasarimin ne
fabrikadaki tretim siirecine ne de kendi mesleki
cizgilerine hicbir faydasi olmayacak bir savurganlik
olarak goreceklerini savundu.’ Banham'in Amerikali
tasarimcilarin  distnceleri hakkindaki bu savi,
Amerikali mimar ile Modern Avrupali 6ncli mimarin
arasindaki zihniyet farklihgini gosterir. Avrupalilar
mimari olgular hakkinda bir aciklama yapmayi
mumkiin kilacak stilistik yonleri bulmaya calisiyorlar
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Resim 5 - Lingotto Fabrikasi
Catidaki piste ¢cikan rampalar

ve bu stilistik 6zelliklerin ilerlemeyi ve gelecegi nasil
temsil edebilecegi izerinde duruyorlardi. Avrupa'da
betonarme fabrika ile iliskilenen islevselci mimarinin
tzerinde, basit bir faydacihigin ya da yapisal
ihtiyaclarin ¢cok otesine gecmis bir ikonografik
anlamlar ortist bulunuyordu. (Resim 4-5)

Daha once Albert Kahn'in modellerine goére insa
edilen otomobil fabrikalarinin yerini 1915 ile 1921
yillari arasinda insa edilen Matté-Trucco'nun binasi
aldi. Fabrikalar artik Amerikan fabrikasi modeline
gore vyapilmamaya baslandi. Varolan kultirel
egilimlere gore insa edilmis olan Lingotto fabrikasi ile
sanayi mimarisi yeniden icat edildi ve boylece Albert
Kahn'in en fazla bir ylizyil olarak tahmin ettigi bina
omrinin uzatilmast mimkan oldu .*

Avrupa fabrikasi 6ltimstiz gibiydi ve bi¢cimi ve anlami,
tretim bandinin nihai hedefini gézeten sirket ilkesine
hicbir zaman bagli kalmadigindan oturd,
baslangictaki islevinin ¢ok 6tesine geciyordu. Matté-
Trucco'nun Fiat'ta gerceklestirdigi devrim, mesleki
pratigin, mimarinin saf hedefinin her zaman 6ncelikte
oldugu kamusal ve simgesel etik anlayisina uymak
zorunda kaldig bir diinyayi dontstiirebilecek giicte
degildi. Lingotto, kendi varolusuyla, sadece Torino
kenti ile ya da Piemonte bolgesi ile sinirli kalmayan,
modernlesme cabalari icinde yeni bina modelleri
yaratmis olan litalya'nin her tarafina yayilan bir
toplumsal ayaklanmayi temsil ediyordu.

Guntmizin Lingotto' sunu goriince, bu yapiyr mikro
etkinlikleri ve kiictik operasyonlari miimkin kilan bir
mimari tarzi olarak algilamak kolaydir. Bugin de
varhgini stirdiirmesi binanin anlamini ortaya koyar.

Bu binanin mimarisini, gecmisinden gelen cizgileri
dogrulamaktadir. Bu bina, kokleri tarihte olan
modernist bir binadir. Lingotto, Renzo Piano'nun

Resim 6 — Lingotto-Renovasyon sonrasi

titizlikle tasarlayarak dondsturdigi, sergi ve
konferans merkezi, oditoryum, arastirma ve egitim
birimleri, otel ve alisveris merkezi gibi bircok islevi
iceren yeni bicimlendirmesinin de katkisiyla kesin bir
sanayi mirasi statistine sahiptir. (Resim 6-8)
Lingotto'nun, zamanin karanlklarinda yok olarak
kacinilmaz olarak yerlerine vyenilerinin kondugu
Amerikan fabrikalarindan ¢cok farkli bir yeri vardir.

Lingotto binasi bicimsel olarak kendi icinde bitmis ve
kapali bir birimdir. Bu agidan, tretim stireci daha ¢ok
gorev talep ettiginde yeni diisey ya da yatay eklemeler
kabul etmeyi bekleyen Amerikan sanayi
komplekslerinden farklidir. Bu tir eklentileri
analitiktir. Ctinkti, bu eklentiler daha karmasik ve
daha kiresel bir operasyon icin ozel ve vyerel
ihtiyaglara yanit vermekteydiler. Oysa Lingotto
orneginde, tasarim, operasyonun butlntine iligkin
genel anlayisin bir sonucudur. Bu tutum nedeniyle
retim, akici ve comert bir sekilde tasarlanan kapali
bir yapinin ve bigcimin icine hapsedilebilmektedir. Bu
binanin tasariminda cesitli 6zel gorevler velya da
etkinlikler sentezlenmek istenmistir. Yapimindan
seksen bes yil sonra genel cizgileri ve (zerine
yerlestirildigi alandaki vyeri degistiriimeden ve
goriniminde degisiklik yapilmaksizin cok amach bir
bina haline getirilmesi, Lingotto'nun baska amaclar
icin kullanilabilirligi konusundaki esnekligini
kanitlamaktadir. Bu 6zelligi, betonarme yapisindan
gelen monolitik ve streklilik karakteri ile miimkin
olmustur. Uluslararasi normlara uygun olarak bilimsel
acidan denetlenen betonarme, faydaci islevsel-
liginden kurtulmus o6zerk ve bagimsiz bir ingaat
sistemi haline gelmistir. Betonarmenin yapisal bicimi,
Lingotto ile soyutlasmis, islevselliginden kur-
tulmustur.

Kuzey Amerika'daki fabrikalarin hicbir zaman sahip
olamadiklari nihai nesne niteligini bu binaya
kazandiran anitsal ikonografik deger, bicimdeki bu

doymusluktur. Matté-Trucco daha soyut bir eser
yaratarak, Albert Kahn'in analitik tasarimlarinda her
zaman reddettigi bir sey olan sentetik yaklagimi
benimsemistir. Matté-Trucco nitelikli bir mihendis
olmasina ragmen, Lingotto'nun tasarimini yaparken
analitik uygulama icinde bogulmaktan kendisini
kurtarmayi basarabilmistir. Kahn ise tasarladigi her
fabrikada degisik islevlere iligkin analitik yorumunu
stirdtrmstr.

WALTER GROPIUS VE SANAYI ESTETiGi

Amerikan fabrikasi modeli, fabrikalarin nasil insa
edilecegi konusunda uzmanlagsmis bilginin ve yeni
fikirlerin gostergesi olarak, yeni proje isleri almak
amaciyla, bir mimari gorintt olarak ithal edildi.
Walter Gropius Die Entwicklung Moderner Industrie-
Baukunst'un yayimlandigi 1913'te yani modern
historiografinin baslangicinda bu tarihsel anin
temsilciligini yapti. Gropius'un (g yil 6nce yaptigl
ABD gezisinde gordiugu fabrikalar Almanya'daki
Alfeld'te ayakkabi kalibi fabrikasi olan Benscheidt'in
tasarimini etkiledi. Kendisini Carl Benscheidt'a sanayi
mimarisi konusunda bir uzman olarak tanitmisti.
Gropius bu uzmanligini o dénemde sanayi mimarisi
alaninda en ilerici 6rnekleri temsil eden ABD'deki
betonarme fabrikalari ziyaretine borcludur.
Gelecekteki musterisine gosterdigi fotograflar bunu
kanitliyordu. Adina betonarme denilen malzemenin
“bol miktarda” kullanimina bagvuran yeni bir mimari
tarzini savunurken, savlarini bu fotograflar
destekliyordu.” Gropius “genis, yogun, dokunul-
mamis ve zinde bicimler”e dayali anitsal, monolitik
mimariden yana bir tutum takindi. Ona gére ancak bu
sekilde “Avrupa yaraticihgini icinde caba harcamaya
devam ettigi ve gercek sanatsal naifligin yolu tizerinde
durmakta olan” “tarihsel nostalji”yi golgede
birakabilecek yeni bir mimari tarzi ortaya ¢ikabilirdi.®
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Resim 7-8 — Lingotto-Renovasyon sonrasi avlulardan bir gériiniis ve konser salonu

Gropius'un iddiasinin merkezinde monolitik
betonarme sistemlerin hem ifade hem bicim
ozellikleri bulunmaktaydi. Carl Benscheidt'e
gosterdigi binalar onun savunduklarindan ¢ok farkl
nedenlerle tasarimlanip inga edilseler de mimarin
ilgisini bicimsel nitelikler ¢ekiyordu. Gropius'un
onemsedigi bu binalarin uluslararasi ozellikleriydi,
insa edilmelerinde 6ncelik tasiyan 6zel nedenler onun
ilgisini cekmiyordu. Benscheidt'in 20 Mart 1911'de
Walter Gropius'a yazdigi mektupta sunlari okuyoruz:

“Lutfen bu planlan inceleyerek dis ylizeylere ne
yapabileceginizi belirleyiniz (.....). Fabrikanin
tamamina bir geschmacksvoll (zevkli ve modaya
uygun) bir gorinim kazandirmak icin....temel
unsurlari mimar Werner tarafindan tasarimlanmis
olan bizim fabrikamizi architektonisch, kiinstlerische
(mimari, sanatsal) tasarimini Gstleneceksiniz....””

Benscheidt mimari bicimin, sanayi yapisi gorini-
miinden kurtarilmis bir sanatsal anlayisin 6nemi kadar
yeni ve ilerici bir bina sistemine basvurmanin
gereginin farkindaydi. Mimari Eduard Werner'i
tamamen devre disi birakmasa da onun etki alanini
sinirlayarak projenin dis ambalajini, fabrika
tasariminda “uzmanlasmis” umut vaat eden genc
sanatcilar Walter Gropius'a ve Adolf Meyer'e
birakiyordu. (Resim 9-10)

Emek ve teknolojinin 6n plana ¢iktigi binanin dis
ylizeyinde bu vyeni sistemler yogun bicimde
gorilebiliyordu. Baska bir ifadeyle, 19. yizyilin
dekoratif yeni-stillerinin yerine insaat sistemlerinin
hakikatinin ve malzemesinin konmasi
standartlastinllmig  bilginin uluslararasilastiriimasina
emanet ediliyordu. Betonarme teknolojisi,
kazandirdigi vyapisal olanaklardan dolayr bu tir
mimari ile temsil edildi. Bina sisteminin ya da
malzemesinin dogrulugundan feragat edilip binanin
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giiney-dogusunda konsol merdivenler, kuzey-batisinda
da camdan kose vyapilmasi bu durumu agikca
gostermektedir. Bu tercihin tek nedeni yapiya
geleneksel tugla bina goriintim vermekti.

Tugla gibi geleneksel bir malzemeye teslim olmanin bir
nedeni binaya belirli 6l¢tide bir ev havasi verebilmekti
diyebiliriz. Anitsal olgegi kiciltilen fabrika boylece
insanilestirilmis olmaktaydi. Baslangicta Avrupali
mimarlarin fabrika modeli konusunda bu kadar coskulu
olmalarinin en 6nemli nedenlerinden biri budur.
Fabrika iscilerin eviydi ve yeni modern toplumun
hedeflerini bir araya getiriyordu. Betonarme fabrikanin
nihai anlami Marksist teori 1siginda yorumlandi ve
Modernitenin inga sirecinin altindaki icsel bir ahlaki
cerceve olarak kabul edildi. Avrupali mimar kamusal
etigin bu ahlaki ytkiint kendi sirtinda tasidi ve boylece
mimari hakkindaki distince tarzini uluslararasilastirdi.
Denilebilir ki, betonarme fabrika anlamin savunucusu
haline geldi; betonarmenin faydaci o6zellikleri onu
idollestirilmis bir nesneye donistirdii. Modern
mimarinin butinid bu fabrika imaji tarafindan gebe
birakildi. Fabrika betonarmenin insa sisteminin ilk
ornegidir ve en yetenekli mimarlar bu zemin tizerinde
Avrupa'daki modern mimari mirasini olusturan bicimsel
cesitliligi yaratmistir.

SONUC

Uzmanlasma ile korporatizm arasindaki iliski Albert
Kahn'in birosunda acik secik gorilebilir. Glinimiizde,
Detroit'teki burosu, mimarlardan, sekreterlerden,
mihendislerden maliyet hesaplayicilarindan,
mifettislerden vb. olusan 270 kisilik bir istihdam
kapasitesine sahiptir. Uretiminin yiizde 70'ini hastane
ve sanayi binalari olusturmaktadir. (Resim 11)

Albert Kahn'in sanayici musterileri icin Gstlendigi isler
1905 ile 1915 yillari arasinda betonarme evresi ile basla-
mistir. Kahn'in kolon/kiris sistemi, doygunluk noktasina

Fotograf 4-5, 7-8 Berengo Gardin - Architecture Review, 1996
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Resim 9-10 — Fagus Werk binasinin kuzey-batisindaki camdan kése ve giiney-dogusundaki konsol merdivenler

ulasinca sona erdi. Ciinkii, Kahn, musterinin ya da
sirketin ihtiyacinin ne oldugunu, tretim stireclerini ve bu
stirecin nasil isledigini 0Ogrenirken anlayabiliyordu.
Betonarme sanayinin kendisinin yasamakta oldugu ilk
deneyim, esnek ve farkl fabrika model ve tirlerinin
ihtiyaglarini  giderebilecek uyarlanabilir ¢oztimleri
mimkun kiliyordu. Avrupa'daki mimarlarin odaklandigi,
mimarinin goriintl ve temsiliyet sorunlari gibi felsefi ve
teorik/estetik hususlarin disindaki bir alandaydi bu
ilerlemeler. Aslinda, Amerikan faydacihiginin mimari
dilinin kokleri, Horatio Greenough'un altmis yil 6nce
savunmus oldugu “dogal” bina modelindedir.’

1905 vyilinda Packard fabrikasinda baglatilmis olan
prototipten Highland Park'taki New Shop ile vazgecilince
sirketlesme icin bir firsat dogdu ve projenin yurttilis
biciminde degisikliklere gidildi. Bu degisiklige yol acan
uzmanin katkisina verilen onemdir. Daha deneysel
olanin degil daha “lretken” bir pragmatizm tirtnin
tercih edildigi bu degisiklikler oyledir ki, insaat
sisteminden dolay1 ortaya ¢ikan hicbir mekanik form,
tretim muhendisliginin organik, degisken boyutlarina
karsi duramaz. Mimari “uzmanlasma”’nin merkezinde
ortaya cikip, farkli ve kendi basina 6zerk bir uzmanlagma
alaniolan tretim miihendisligi tasarima hakimdir.

Tek bir biroda, bittinlesmis bir projeyi temel alan bir
anonim sirket olarak bilinse de, Albert Kahn 6rneginde,
tek bir varliktan olusan c¢alisan bir proje halinde
buttinlesmek, stirecin tasarimi anlamina gelir. Bundan
dolayi, fabrikalar s6z konusu oldugunda, fabrikadaki
tretim siireci, fabrikanin fiziki tasarimi karsisinda éncelik
kazanabildi. Bir zamanlar atélyedeki usta mimar olan
Albert Kahn'in yerini simdi is yoneticisi Albert Kahn
almisti. Bundan sonra, 6nemli olanin 6zerk mimari Grin
degil, yuksek randimanli dretim sistemi oldugu,
bagkalariyla ortak islere yonelecekti.’

Walter Gropius, Peter Behrens'in atolyesindeki
deneyiminden vyararlanarak potansiyel sanayici

musteriler icin mimari tasarimlar yapan bir mimar olarak
taninmistir, ama bu makalede bahsedilen digerleri gibi,
aslinda onun yaptigi isler de ontolojik bir mimari bicim
olusturma yontemini temsil eder. Tipki baska ontolojik
degerlerin klasik mimariyi bicimlendirdigi gibi.

Bu, belki de Modernizmin biyik kararsizligi.
Modernizm kavrami, mimarinin diizenlenmesi ve
uluslararasilagtiriimasi yontemi olarak analitik olarak
distnilmis sistemlerden yoksundur.  Avrupali
mimarlar bu modellerin gorsel niteliklerine hayranlk
duymuslar ve bunlari ilerici mimari olarak gérmuslerdi.
Ancak, sonucunda bu orijinal arkitektonik modelleri
treten boylesi bir analitik mesleki pratigi uygulamaya
karsiydilar.
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Resim 11 - Albert Kahn'in biirosu

* GROPIUS, Walter, (1975, Birinci baski-1913,): “The
Development of Modern Industrial Architecture”; in Form
and Function; London: The Open University;. s 55

® GROPIUS, Walter, a.g.e., s 55
" BANHAM, Reyner, a.g.e.s 187

® Bkz: GREENOUGH, Horatio, (1947): Form and Function;
Berkeley and Los Angeles: University of California Press.
Greenough'un yazilari ilk kez cesitli dergilerde 1835 ile
oldugi 1852 yillari arasinda yayimlanmistir. 1853 yilinda
yazilan ve fikirleri hakkindaki degerlendirmelere ilk kez
genis yer verilmistir. Horatio Greenough'a gore gercek
Amerikan mimarisinin yaratilmasinda etkide bulunan

bicimsel giclerin dayanagi bir binanin uygulanma iradesinin

dogal mekanigi idi.
8 i L e, g .
Cizimler, mimarinin temsili yerine “kurallan” haline gelir,

basit, etkin binanin 6tesine gecen herhangi bir kavramsal ya
da anlamli esinlenmesi olmayan ingaat ilkeleri olarak
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gorilurler. Cizimler, ilkeler ya da kurallar olarak kabul
edilirse mimari nesnenin ayrintili bir resmini temsil
etmeleri gerekmez. Ciinkii bu durumda mimari nesne
cizim aracihgiyla temsil edilmemektedir. Bir mimari
nesnenin sunumu, 6zel ihtiyaclarina gore ¢cok sayida
teknik c¢izim halinde pargalanir. Bu ¢izimlerin her biri
eylem halindeki, isleyen stirdirilebilirlik sistemlerini
temsil eder. Bunlar artik isin yonetimi ve binanin
kendisinin tasarimindan ¢ok bina ile ilgili verilerdir.
Bundan dolayi, Albert Kahn'in ¢izimlerinin insa edilmis
olan ile higbir iliskisinin kalmamis oldugu hakikati bizi
sasirtmamalidir. Clinkt, Kahn'in ¢izimleri, mimari
nesneyi degil, bina diizeninin ya da diizenlemesinin
ilkelerini temsil ederler.

ingilizceden Ceviri: Oktay Etiman, oetiman@yahoo.com

KENTIN HAYALETLERI : HATIRLAMAK,
UNUTMAK YA DA “KARARSIZ (KYALANLAR”

Alper Semih Alkan, Y. Mimar / Arastirma Gérevlisi, ODTU Mimarlik Fakiiltesi

Uzunca zamandir mimarhk gindemindeki
konulardan biri olan endiistriyel yapilarin doniisimi,
Ankara Havagazi Fabrikasi'nin yikimiyla st siralara
yerlesti. istanbul Karakoy liman bolgesi ve Haydarpasa
Gari gibi uluslararasi aktorlerin de icinde yer aldigi,
temel motivasyonu mekansal olmaktan ¢cok ekonomik
gerekcelerle dillendirilen bircok baska donisim
projesi ile hararetlenen tartismalar, Havagazi
Fabrikasi'nin tahribiyle akut bir nem kazandi. Ozel
yasalarla imar yonetmelikleri disinda birakilan kent
icindeki bu alanlar ve buralarda yer alan yapilar
Gzerindeki tasarruf, kentlinin zaten dahil olamadigi
karar mekanizmalarinin da disina cikartilmaya
calisilirken, endustriyel yapilarin listenin st
siralarinda yer almasi ise endstri donemini kapatmis
(1) bir tilke icin pek siradist bir durum degil ne de olsa.
Bunu dillendirirken siyasi iradenin otel, aligveris
merkezi gibi birinci dereceden ticari programlar
disinda bir islevsellige ya da bunun disindaki bir
kamusalliga tahammiiltiniin olmadigi anlasiliyor. Kent
dokusunu yapboz gibi sekillendirmeyi isteyenlerin
tarihin maddi anlatisi zerindeki tahribatlarinin
farkina varmalarini beklemek de bosuna.

Bu gelismelerle ilgili, Havagazi Fabrikasi ve tehlike
altindaki bircok diger yapi icin yazilar yazildi, tepkiler
dile getirildi ve dahasi da olacak stiphesiz. Ancak bu
noktada dontisime ya da herhangi bir mtidahaleye s6z
konusu olan/olabilecek yapilarla ilgili tartisiimasi
gereken konulardan birisi de hayli gec¢ kalmig
olmaktan ileri gelen dagarcik eksikligi. Bu durumda
oncelikle bu ve benzer alanlarin mevcut sistem icinde
varolmalarini saglayacak girisimlere ihtiyac var.

Endustriyel devrime oldukga ge¢ eklemlenmis bir
devletin bu kalitint bugiin hoyratga tahrip edebiliyor
olusunu sadece tezcanli ve isgilizar politikacilarin
ihtirasli girisimleriyle ya da ytzeysel bir ideolojik

tahrip cabasi ile aciklamak da yetersiz kalacaktir. Siyasi
karar mekanizmalarinin, Gstelik ticari etkinligin bizzat
aracisi olarak, projeleri giindeme getirme bigimi
affedilecek gibi degil. Fakat bu doniistiirme cabalarinin
altinda yatan asil nedenin enddstri sonrasi kentlesme
ve buna bagli ihtiyaclar oldugunu da unutmamak
gerekiyor. Dahasi, koruma ve dontstiirme konusunda
bir dagarcik olusturamamisg bir kent kiiltira icin bunu
icsellestirmek de kolay olmayacaktir. Yine de
1990'larin ikinci yarisinda benzer sorunlari yasamis ve
yerine gore iyi ¢ozimler de (retmis olan gelismis
tlkelerin deneyimlerini elestirel bir bakisla
irdelemekte faydavar.

Kent igindeki belirsiz alanlarla ilgili olarak benzer
sorunlari gozlemleyen ve elestiren ispanyol
mimar/akademisyen Ignasi de Sola Morales'in
tarifledigi “terrain vague”* kavrami bu alanlarin ve
icerdigi yapilarin donusiimiinde izlenecek stratejinin
olusturulmasinda bir cerceve olusturabilir. Morales'e
gore terk edilmis ya da islevsizlesmis bu alanlar (konut
bolgeleri, demiryolu istasyonlari, limanlar, glivensiz
konut bolgeleri ya da endustrinin kirlettigi bolgeler)
ekonomik agidan kentin artik varol(@)madig yerlerdir.
Yerlesimsiz kenar mahalleler, islevsiz cokiintii adalari
gibi verimsiz/glivensiz olmalari nedeniyle gézden
ctkarilan bu kent parcalar icin “kentsel mekanin
negatif alan1” tanimlamasini da yapan Morales'e gore
bu alanlarin kararsizligi ayni zamanda kentlinin ihtiyag
duydugu yabancilasmanin arayiiziidiir de.' Enduistri
sonrasi donemin kentsel modeli icinde yalnizlasan ve
cogunlukla tretim bolgeleri olan bu alanlarin mevcut
sisteme eklemlenmesinin ya da daha sert bir deyisle
terbiye edilmesinin fazlasiyla elestirilen modern
planlama anlayisiyla ortistigine dikkat ceken
Morales, mimarlarin bu tur alanlarn ehlilestirmeye
calisirken yapici olmaktan ¢ok yikici olduklarini 6ne
stirer. Bunu 6rneklemek icin de tasarimci girisim ile

dosya ENDUSTRI MIRASI

75




76

Resim 1- Eski Liman bélgesinden Expo '67 konutlari ve Silo'ya bakis.

sanatgl gozlem arasindaki farka deginerek fotograf
tizerinden sanatcilarin buralardaki alternatif, yabanci
ve bir anlamda 6teki olani ortaya ¢ikarmadaki
becerilerini ifade eder.

Morales, bunu mimarligin bi¢cimci oldugu ve
dolayisiyla bu tiirden alanlarda derin degisimlere yol
actigini one strerek aciklamaktadir. Diger yandan
modern kentin boltinmus bireylerinin ise bicimlere
degil birtakim kuvvetlere ve hareketlere ihtiyag
duydugunu ekler. Sanatin buralardaki alternatif ve
yabanci olani koruyarak kentin tretken verimliligine
tekrar sundugunu ifade eder.” Peki bu ikili durum
icinde sanat disinda c¢ikar yol yok mu? Ya da bir
zamanlar mimar ve muhendislerin kurdugu bu diinya
tzerinde bugtin sdyleyecekleri sézleri yok mu? Agikca
bu distinceye karsi durmamakla birlikte gecen zaman
zarfinda mimarhgin da bu taleplerin farkina vardigi ve
tasarim ve planlama vyaklasimlarinin bicimden
harekete, plastikten dinamige evrildigi soylenebilir. Bu
ikililigin  mimari programla yeniden ele alindigi
orneklere artik daha sik rastlaniyor. Parc de la Villette
(Fransa), La Fonderie: Briiksel Endistri Miizesi
(Belgika) Emscher Park (Almanya) gibi 6rneklerdeki
dontstim sozl edilen degisimin iyi drnekleri olarak
anilabilir.

Endistriyel mekanlarin sanat tarafindan degil de daha
cok sanat icin dondstiraldugu projelerse hala
giindemdeki vyerlerini koruyor. Ornegin istanbul
Modern, Silahtaraga Elektrik Santrali, Ankara Cagdas
Sanatlar Miizesi ve Giizel Sanatlar Galerisi (TCDD Cer
Bakim Atolyeleri) gibi endustriyel yapilarin
dontsimiinde sanatin aracilik etmesi Tate Modern
(Londra), Massachusetts Cagdas Sanatlar Miizesi,
Musée d'Orsay (Paris), Gazi Technopolis (Atina) ve La
Friche La Belle de Mai Sanat Merkezi ( Marsilya)
orneklerinde de goriilen uluslararasi bir egilim.
Endustriyel yapilarin sanat icin yeni esin kaynagi
olmasi ve sanatla yaratma-varolma iliskisi icine
girmesiyle ortaya ¢cikan “enddstriyel galeri mekani” bu
kurumlari tanimlamak icin de kullanilabilir. Ancak, bu
iliskinin baslangicina bakilirsa tam tersi bir etki
bulunur. 1950'lerde Amerika Birlesik Devletleri'nde,
rantabilitesini ya da tiretim zincirindeki yerini yitirerek
atil kalmig fabrika, atolye, biyik magazalar gibi
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endustriyel Uretim-depo yapilarini, sanatcilarin atolye-
ev olarak kullanmaya baslamasiyla ortaya ¢ikan bu
iliskinin aslinda sanat tizerindeki etkisinin daha
belirgin oldugu da 6ne siiriilmektedir.’ Hatta o zaman
icin marjinal olarak nitelenebilecek bu durumun
zaman icinde siradanlastigi bile soylenebilir.

Sozl edilen bu iliskinin mimari bicimden ziyade
programin dontistimiyle ortaya ¢iktigi 6rnekler hala
cok az. Montréal eski liman bolgesindeki tahil silolari
ve bunlarla iliskili endustriyel yapi gruplarinin
dontstimuyle ilgili deneyim de bunlardan biridir.
Mimar Thomas Mclntosh ve besteci Emmanual Madan
tarafindan devasa bir enstriimana donustdrilen tahil
silosu tartismay1 agmak igin iyi bir 6rnek olabilir. [Ne
yazik ki sonunda miize ya da otele donisturiilmesi
planlanan] bu tahil silosunun nihai islevinden ziyade
dontslim stireci ve bu slrecte yer alan aktorler
incelemeye deger. Zira korunmak istenen her yapinin
muze olarak tariflenmesi de bagka bir sorundur.
“Miize”lestirilmis bir yapiya bu yolla varolusuyla ilgili
temel bir dokunulmazlik saglandigi dustintlebilir.
Fakat miize, kurumsal yapisi ve tarihsel misyonu
nedeniyle koruma ve dondstiirme girisimlerinde acil
olamayacak, uzun soluklu bir proje. Daha da 6nemlisi,
bu girisimler icerik Gretemedigi ya da bunun araclarina
sahip olamadigi durumlarda tarihle kurulan iliskinin
cok boyutlu temsil edildigi muzelerin kurumsal
kimligine de zarar vermektedir. Montréal limanindaki
silo 6rneginde ise buna karsi gelisen bir duyarlilk
sergilenmektedir.

1952 yilinda insa edilen, ve kiiresel tahil ticaretindeki
degisiklikler sonucu limanin o6nemini yitirmesiyle
1996 yilinda kapatilan ve Hermitage Canada 6rgiitii
tarafindan 5B-1 numarasiyla envantere gegirilen yapi,
45 metre yukseklik ve 200 metreye yakin uzunluguyla
ve Moshe Safdie tarafindan tasarlanan Habitat '67
konutlariyla ayni panoramada yer almaktadir. Bunun
da otesinde mimari ve teknolojik gelismenin gozle
gorulir bir temsilcisi olarak Montreal'in tarihinde
maddi bir belge olarak durmaktadir.* (Resim 1)

“Silophone,” Montréal'in endistriyel panoramasi
icindeki 6nemli nirengi noktalarindan olan 5B-1
numarali tahil silosunun ses, mekan ve iletisim
teknolojileri araciligiyla bir ses laboratuvarina

. Fotograf: A. S. Alkan

Quartier éphemere,

http://www.quartierephemere.org/images_e/index.html,

Resim 2- Ambarlarin igine yerlestirilen cihazlar

donustirilmesidir. Projenin mimarlari, Avrupa'daki
¢cokintu alanlarini, cevresel etkenleriyle birlikte ele
alan ve mevcut kiltirel programlariyla etrafindaki
sosyal gruplarin entegrasyonunu hedefleyen
dontstim projelerinden etkilendiklerini dile
getiriyorlar. Silophone projesini de Montréal'de terk
edilmis bir yapinin sanal olarak ele gecirilmesi olarak
tanimhiyorlar. Siloyu mikrofonlar ve iletisim
donanimi kullanarak internet tabanli, etkilesimli,
devasa bir akustik organa donistiiren Mclntosh ve
Madan, projelerini miizik, mimarlik ve internet sanati
arasindaki sinirlari  belirsizlestiren bir enstriman
olarak goriiyorlar ve bu yolla bina ile ilgili bir
farkindahk yaratarak, terkedilmis silo icin en uygun
yeni islevin kesfedilmesine olanak saglamak
istediklerini ifade ediyorlar:’ (Resim 2)

“Biz projeyi sanal bir isgal olarak degerlendiri-
yoruz. insanlar icin, cokmek tizere olan bos bir
mekandan dinyanin en biyiuk miuzik
enstrimanina donustt ve o da Montreal'de. Biitiin
bu olanlarin satir aralarinda duran gercek ise bina-
nin yikilmasi ya da condominiuma doéniismesin-
den baska, ilging bir seylerin olmasi gerektigi.

Silophone, 5B-1 numarali tahil ambarinin icinde
iletisim teknolojileri aracihgiyla diinyanin dort bir
yanindan derledigimiz seslerin yayinlanmasi
esasina dayaniyor. Sesler siloya telefon hatti ya da
internet araciligiyla ulasiyor. Silo icindeki devasa
buyukltkteki bir beton tahil ambarinin icinde
yayinlaniyor ve striktirin carpict akustik
nitelikleri sayesinde yankilanip dondsturilerek
renklendiriliyor. Olusan bu ses mikrofonlar araci-
ligiyla kaydedilerek gondericisine iletilmek ya da
yapinin disindaki gbzlem noktasindaki dinleyici-
lere ulastirilmak (izere yeniden yayinlaniyor.
isteyen herkes, enstriimani degisik seslerle doldu-
rarak projeye katkida bulunabiliyor.”® (Resim 3)

Projenin gerceklestirilmesi icin DoCoMoMo
Quebec, Hermitage Kanada, Bell and Quatier
Ephémere gibi bircok o6rgiit ve organizasyon destek
vermistir. Planlama stirecinde, DoCoMoMo Quebec
ve Quebec Endustriyel Miras Dernegi (AQPI) 6-7
Ekim 2000 tarihlerinde silonun yeniden

canlandirilmasi siirecinde giindeme gelecek
endustriyel, mimari ve estetik konulari ele alacak bir
calistay diizenlemistir ve mimarlardan olusan bes
farkli grubu bir proje yarismasina davet etmistir.”

Aslinda Silo 5B-1 daha 6nce de farkli alanlardan ilgi
cekmigti. Daha kullanim disi kaldigi 1996 yilinda,
Quartier Ephémére (Silophone projesinin de
destekleyicisi olan, sanatcilar tarafindan yonlendirilen
bir olusum) Récollets banliydsiinde “Banliydde Panik”
(Panique au Faubourg) baslikli bir enstalasyonlar dizisi
diizenlemisti. Silo #5'in de aralarinda bulundugu
bircok eski binayr ve vyapiyr kullanan sergiler
kapsaminda, Genevieve L'Heureux, Annie Lebel and
Stéphane Pratte'dan olusan Atelier In Situ adl grup,
yavas vyavas cozilmekte olan silonun yizeyine
gercekiistii gorintiler yansitmiglardi.® Boylece,
Silophone caprasik kuramsal ve sanatsal bir kurgu
olmaktan ¢ikarak disiplinler arasi bir dayanismanin
Urtnt ve kaltirel bir dontisim projesi haline gelmistir.
(Resim 4-5)

Bu baglamda “Banliyode Panik,” farkli disiplinlerin
bolgenin olagandisi mekansal niteliklerine karsi
gosterdigi hassasiyeti yansitmaktadir. Silo 5B-1
orneginde ise kullanilan imgeler yapinin tarihi ve
kentsel baglaminin olusturdugu ortak bellege
gondermede bulunur. Ayrica giindelik yasamin
pratiginde dikkat edilmeyen unsurlari 6ne cikararak
aslinda tam da Morales'in ortaya attigi belirsizlik
icinden tretilen bir “yer” ortaya cikar. Ancak buradaki
yersellik internet tabanli mekaniistii niteliginden &tiirii
baska bir sekilde viicut bulur.

Sozi edilen butiin bu gelismelerin etkisiyle eski liman
bolgesinin donstirilmesinde s6z sahibi kurumlardan
biri olan Liman Idaresi, 2005-2006 yillarinda 2025
yilina dek etkin olacak bir vizyon plani hazirlamistir,
Bu raporda korunmasi, donistiriilmesi ve yikilmasi
ongorilen vyapilarla ilgili kapsamli bir tarihce ve
gerekceler olusturularak kamuoyuna sunulmustur.
Toplam 3 milyar dolarlik bir yatinm bayutklGga
ongoren bu proje icinde 5B-1 numarali silonun
kendine yer bulabilmesi Silophone sayesinde
gerceklesmistir. Montréal Liman Yonetimi'nin
inisiyatifine birakilan Silo 5B-1 icin ilk asamada 50
milyon olmak {izere 2015 yilina kadar toplam 300
milyon dolarlik bir yatirm oéngoriluyor ki bu da
projenin icinde ne kadar énemli bir girdi oldugunu
kanitlamaktadir.” Her ne kadar bu ekonomik verinin
nasil bir mekan etrafinda sekillenecegi hentiz belirsiz
olsa da (zira yapinin otel ya da tipik sayilabilecek bir
yaklagimla cagdas sanat miizesine donustirilmesi s6z
konusu) esasen Silo 5B-1'in hikayesinin kapatildigi
1996'dan sonraki kismi heyecan vericidir. Yine de
buraya kadar katedilen mesafeye bakilirsa toplumsal
uzlasinin ve ortak faydanin belirlenmesindeki siirecte
yazilan raporlar ve tutanaklardan daha cok kentin
aktorlerinin s6z sahibi oldugu goriilecektir. Daha da
onemlisi Expo '67 alanindaki yapilari bazi “girisimci”
ya da “uzak gorislu” politikacilarin kararlariyla tahrip
etmis olan Montréal, benzer girisimlere karsi daha
temkinli olmay1 6grenmis gériiniiyor.'
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Resim 3- Liman kiyisindaki Silophone gézlem istasyonu, silonun icine yayin yapmayi ve yankilanan sesleri dinlemeyi saglayan bir diizenegi

barindiriyor

Resim 4-5 Tahil Silosu 5B-1 (izerine projeksiyonlar
Kaynak: http://www.quartierephemere.org/soutenir/fevenements/panique_faubourg.html,
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Bu gelismelerin odaginda yer alan Silophone, yapinin
salt akustik 6zeliklerini 6ne ¢ikarmakla kalmaz. Proje,
ayni zamanda Montreal'in sinirlarini da asan bir
girisim tarafindan yapiyi kentsel miras olarak yeniden
etkinlestirme cabasidir. Asil 6gretici ve esin verici olan
tam da bu strecin kendisidir. Cunkii, yapinin zaten
orada 6ylece duran bir niteligini kullanarak — endstri
caginin seslerini belki yeniden iireterek ve internet
aracthgiyla da mekansal sinirlarin Gtesine tasiyarak —
kamuoyunca kabul gormus bir dontstimiin gercekles-
tirilmesi amaclanmistir: Bir yandan silo, icine konan
etkilesimli teknoloji sayesinde kazandigi yeni anlamla
mimarlik Gstl bir tartismanin parcasi haline gelmek-
tedir ve bu gecici durumun yarattigi 6zerklikle mizis-
yenlere, ses mithendislerine ve kent sakinlerine daha
once sahip olmayi hayal bile etmedikleri olanaklar
sunmaktadir; diger yandan da yapinin mevcudiyetinde
temsil bulan endustriyel anlatiyr giincelleyerek
yeniden sunmaktadir. Emmanuel Madan'in da isaret
ettigi gibi Silophone etrafinda hayat bulan toplulugun
urettigi sey aslinda bircok kisinin katkida bulundugu
zaman-mekan st bir kolektif bir sanat yapitidir. Daha
da onemlisi Silo 5B-1'"in icindeki boslugu makinelerin
ugultulart ve gicirtilarinin yerine her tiirden sesin
doldurmasiyla olusan enstriman “silophone” almis-
ken, projenin “endustri galeri mekanini” yorumlayan
farkli ve iyi bir 6rnek oldugu soylenebilir. Ne de olsa
elimizdeki, aslinda hicbir sey insa etmeden elde

Fotograf: A. S. Alkan

Kaynak: <http://www.quartierephemere.org

/photos_e/index.htm/>

Resim 6- Silophone projesinin 09. 07. 2000 tarihli agilis giiniinden,
Emmanuel Madan ve Thomas Mclntosh

edilmis bir mimari projedir kendi basina. Boylece
akustik bir organa dontsen silonun yeni bir ruhla
canlandigini soylemek pek de abartili olmayacaktir.
(Resim 6)

Yeniden kendi cografyamiza ve deneyimlerimize
donersek, “ehil ellere” emanet ettigimiz enddstriyel
yapilarin ruhlarinin Ankara Havagazi Fabrikasi'nin
yikimindan sonra rahat olmadiklarini gérebiliriz. Fakat
felaket gerceklesene dek gecen zaman icinde etkin
olabilecek sivil aygitlari ve mekanizmalari olusturma-
yan biz kentliler de sucluyuz. Kentsel deneyimin cesit-
lendigi, alternatif olasiliklarin barindigi her tiirden
mekanin varolmasini saglamak ayni zamanda kentin
gerektirdigi cogullugu gerceklestirebilmek icin de sart.
Dolayisiyla, yitirdigimiz her “kararsiz alan” aslinda
kentsel bellegimizden sildigimiz zengin kavramlara
tekabul ediyor. Kentin hayaletleri diyebilecegimiz bu
alanlara ve yapilara karsi en azindan farkindalik borcu-
muz oldugunu bilerek belki de bir fark yaratabiliriz.

Maddi tarihimiz ve bellegimiz olan kent ve yapilar icin
“tarihte kaldilar” diyebilme fitursuzlugunu sergileyen-
ler, onlara kovulmasi gereken hayaletler olarak bakan-
lar ve unutmanin hafifligini tiketimin doyumsuz
istahiyla parlatanlar kendi hayaletlerinin de onlardan
daha tezcanli girisimcilerce kovulacagi giinlerin uzak
olmayacagini bilmelidirler. Tarihte kalmak ya da
tarihten kalmak arasindaki ince cizgi, animsamak ve
bilmekle keskinlesir ancak ve maalesef izledigimiz
yolun sonunda elde var hig.

DiPNOTLAR

* Yazarin notu: Fransizca olan “terrain” ve “vague”
sozciiklerinin ¢agnistirdigr esanlamliliklar Tirkge'ye
terctime edilmesi gti¢ bir durum yaratti. Terrain, “arazi”
olarak cevrilebilirse de tizerinde insa edilebilirlik
cagnistirdigl icin daha genis bir ¢cagrisimi olan “alan” olarak
cevirmek daha dogru goriindii. Vague ise “Usti ortuld,
belirsiz, kararsiz” sozcukleriyle karsilanan bir anlamin
yanisira “salinimda olan, duragan/statik olmayan”
anlamlarini da iceriyor. Dolayisiyla bunda da kararsiz daha
uygun geldi. Boylece yazi icinde “terrain vague” kavrami
“kararsiz alanlar” olarak yer ald.

" Ignasi de Sola-Morales Rubio. “Terrain Vague”, KERB:
Journal of Landscape Architecture, Vol. 3. [Internet]
Addres:
http://www.tce.rmit.edu.au/LEP/kerb/Kerb3/Articles/CVs/ig
nasi.htm. Erisim: 17.04.2002. Ozgiin yayin: Ignasi de Sola-
Morales Rubio. “Terrain Vague,” Anyplace. Cambridge:
MIT Press, 1995: 118-123.

A.g.e.

* Endiistriyel yapilarin sergi mekani ya da miize olarak
donustirtlmesi ve bunun surdirtlebilirligine iliskin
yazisinda Richard Williams, bu iliski tizerinde durur ve
“endustriyel galeri mekani” tanimini yaptiktan sonra bunun
kurumsallagsmis durumu olan bu miizelere ve Tate Modern,
Tate Gallery gibi doniistim projelerinin hatirlama-unutma
iliskisi Gzerindeki etkisine odaklanir. Bkz. Richard
Williams. “Remembering, Forgetting, and the Industrial
Gallery Space,” Urban Memory: History and Amnesia in
the Modern City, Ed. Mark Crinson. London: Routledge,
2005: 121-141.

* Aslinda bunun 1983 yilinda 1 ve 2 nolu silonun
yikilmasina gosterilen tepkilerin bir sonucu oldugunu da
dustinebiliriz. Zira 2 nolu silonun yikimindan sonra geriye
kalan temel ve arazisindeki diger yapilarin izlerinin
endstriyel arkeoloji alani olarak korunmasina karar
verilmistir. Daha fazla bilgi icin bkz. Michael Stratton ve
Barrie Trinder. Twentieth Century Industrial Archaelogy.
Londra: E & FN Spon, 2000.

* Silonun icine génderilmek istenen ses dosyasi
< http://www.silophone.net> adresindeki protokol
yardimiyla .mp3 formatinda yiklenerek silonun icinde
yayinlaniyor ve daha sonra siloda yankilanan ses
kaydedilerek yine web sayfasi izerinden kullaniciya
ulastirthiyor. Telefonla (+1-514-8445555) da erisilebilen
proje hakkinda ayrintili bilgi icin bkz. Sonic Inhabitation of
Silo 5B-1, Montréal. [Internet], Adres:
http://www.silophone.net, Erisim: 10.11.2006.

® Sonic Inhabitation of Silo 5B-1, Montréal. [Internet], Adres:
http://www.silophone.net/eng/about.html, Erisim:
10.11.2006.

7 Bu calistayin sonucunda iretilen projelerin hepsine
ulagmak miimkiin olmadi, ancak iki neriden otele
déniistiirme 6nerisi Montréal Liman idaresi'nin hazirladig
raporda (The Montréal Harborfront, Final Report and
Recommendations. [Internet, PDF], Adres:
http://www.havremontreal.qc.ca/en/publications/pdf/rappo
rt_final/SHM_Final_Report.pdf, Erisim: 07.11.2006. )ve
moden sanat miizesine donistiirme 6nerisi de agsagidaki
adreste bulunabilir: Cardinal Hardy & Associates
Architects, [Internet] Adres: http://www.cardinal-
hardy.ca/proj-urb.html, Erisim: 7.11.206.

® Daniel Langlois Foundation for Art, Science and

Technology, Projects Funded. [Internet], Adres:
http://www.fondation-
langlois.org/html/e/page.php?NumPage =82, Erisim:
08.11.2006.

° Montréal Liman Bblgesi, Sonuc Raporu ve Onerileri.

[Internet, PDF], Adres:
http://www.havremontreal.qc.ca/en/publications/pdf/rappo
rt_final/SHM_Final Report.pdf, Erisim: 07.11.2006.

' Montréal Liman Bolgesi, Sonuc Raporu ve Onerileri..
[Internet, PDF], Adres:
http://www.havremontreal.qc.ca/en/publications/pdf/rappo
rt_final/SHM_Final_Report.pdf, Erisim: 07.11.2006.
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