TMMOB
MIMARLAR ODASI ANKARA SUBESI

BiNA KiIMLIKLERiI SOYLESILERI-1
ANKARA GAR KOMPLEKSI’

Oturum Baskani: Ustiin ALSAC
19.03.2009
———& -

YESIM UYSAL (Mimarlar Odasi Ankara Subesi Sekreteri)- Sayin
konuklarimiz; hepinize hog geldiniz diyorum. Bu

gin burada “Bina Kimlikleri” sodylesimizin ilkini gerceklestirecegiz. Bina
kimlikleri, Cumhuriyet donemine yogunlasan, yani Cumhuriyetin ilaniyla ve hemen
Oncesiyle baslayan, gunumuze kadar gelen bir envanter galismasi. Cumhuriyetin
mimarlik mirasini mumkin oldugunca belgeleriyle, bilgileriyle birlikte toplamaya
calisiyoruz.

Projenin hedefi, kualtirel mirasimizin gundelik hayatta kabul edilebilir, yer
bulabilir olmasini saglamak. Bu anlamda, “Cumbhuriyetin /lk 10 yili” adl sergimiz, bu
c¢alisma grubunun ilk Grint, 2004 yilinda tamamlanmig bir Grin. Daha sonra bu drtn
genigletilerek, “Cumhuriyetin ilk 25 yili” Sergisine evrildi. Arkasindan “Cumhuriyetin
iik 50 Yilr'na evrildi ve glinimiize kadar getirmeyi de planliyoruz.

Sergi, sadece c¢alismalarin birinci asamasiydi. Bu asamadan sonra sergi
kataloglarimiz yayinlandi ve buglin de burada sdylesilerimizin ilkine basliyoruz,
oldukga kapsamli olmasini planladiimiz bir ¢alisma alani, Bina Kimlikleri ve
Envanteri Projesi.

ilk etkinligimizi Ankara Gar Kompleksiyle yapacagiz ve ben so6zii hig
uzatmadan Oturum Baskanimizi buraya davet etmek istiyorum. Oturum Baskanimiz
Sayin Ustiin Alsag Hocamiz, buyurun.

OTURUM BASKANI (Ustiin Alsac)- Efendim, hepinize hos geldiniz diyorum.

Yesim’le konustuktan sonra kizim sordu, “Ne oluyor?” dedi. Ben de bdyle
bdyle dedim, Oturum Bagkanligina beni dnermigler yahut neyse iste. “Oturarak idare
edeceksin yani degil mi?” dedi. “Evet.” dedim. Sabahleyin de ¢ikarken, “Hadi bakalim
Oturan Boga, kolay gelsin” dedi bana ve gitti. Ben de simdi oturarak bu toplantiyi

idare edecegim.



Biraz kendimden s6z edeyim, benim adim Ustiin Alsag. Uzun yillar yurtdiginda
ve hep genclerle birlikte oldugu igin, yaslandigini ve dunyanin degistigini fark
etmeden o zamani gecirmis bir eski hoca diyebilirsiniz. Biraz mimarlik konulariyla da
ilgilenmigligim var, kapinin 6ntnden gecerken, biz bdyle yodnetici ariyoruz diye
avlanmaya c¢ikmig Mimarlar Odasi yoneticileri yakaladilar beni ve gimdi
karsinizdayim.

Yesim Hanimin daha énceden de sdyledigi gibi, bir tlr sohbet toplantisi olarak
disunulen bu toplantida, degerli konusmacilarimiz bize Ankara Garini, istasyon
binasini biraz tanitacaklar, belki gorsel malzemelerle destekleyecekler. Umarim, ilk
toplantinin tutuklugunu bagislayarak, ilgiyle izlersiniz.

Konusmacilarimiz, Lale Coygun Sabutay’mis birinci konusmacimiz, fakat Lale
Hanimin gérevi geregi istanbul'a gitmesi gerektigi icin, onun hazirladigi sunusu
Yesim Hanim sunacak. ikinci konusmacimiz Yildirm Yavuz, ODTU Mimarlk
Boliminde profesor, o da kimi bilmedigimiz yonleriyle bu konuyu bize tanitacak.
Uclinci konusmacimiz Cilineyt Elker, Cankaya Universitesi ic Mimarlik Boliimiinde
profesor. Onlar gegen yaz yariyllinda Gar Gazinosu Ustinde bir calisma yapmiglardi,
bitirme projesi olarak eger yaniimiyorsam. Ben de bdyle ucundan gérme sansini
bulmustum. O da belki ilging bir yaklagim olacak bu komplekse.

Bu konusmalari yaptigimiz sirada, Yesim Hanimla ilk hazirlik seylerinde, bir
kez daha gidip bakayim, bir de o gdzle istemistim ve kalktim gittim, bu yapilari bir kez
daha gezdim, kiminin icine girilebilenlerine siradan bir vatandas gibi. Ankara istasyon
binasi gergekten ilging bir yer, zamaninda hep bdyle Ankara’nin girig kapisi diye
goriimus. Benim Ustimde biraz nostaljik etkisi de var, ya da sonradan mi olustu
diyelim, cunki ben c¢ok kicukken gercekten Ankara’ya gelenler ve Ankara’dan
gidenler hep buradan gelir giderdi ve ben de birlikte goturaldigum zaman, o yapidan
bayagi heyecanlanirdim. Neyinden bilmiyorum, herhalde o seyahat, babamin benim
elimden tutup buharli lokomotifin basina kadar goéturdigunid ve bdyle dehset
icerisinde o makineye baktigimi hatirhyorum. Cok eskiden bir de kampanasi vardi,
tren kalkmadan 6nce o bdyle bir galardi, yliregim agzima gelirdi. Kampana hala
duruyor, calan yoktur herhalde ama.

Bu kadar zamandan sonra bir kez daha, bu sefer bir mimar ve hani izlenecek,

incelenecek bir yapi olarak, o gbzle bakinca, bayadi eli yuziu dizgin bir yapi



oldugunu da fark ettim. Pek cok sey, boyle kendini gergekten iyi digunulmus, iyi
tasarlanmis olarak gosteriyor, butin o kompleks igerisinde, girigiyle, iginin
dizenlenigiyle. Eski benim bildigim hareketliligi kalmamis ya da benim gittigim saatte
Oyleydi. Birka¢ gln dncesi ¢lnklu gene bdyle bir agirlama vesilesiyle yeni otobus
terminaline gittim. Orasi boyle vicir vicir kaynayan, kizimin deyimiyle timarhane gibi
bir yer aslinda. Onu gordukten sonra da gar binasini gormek, simdiki sakin haliyle,
artik hani neredeyse emekli olacak, ama bdyle hala gelene gidene hizmet veren bir
yapi. Birden bdyle hoguma gitti, cevresindeki seylerle birlikte.

Bu proje kapsaminda, Cumhuriyet donemi yapilar igerisinde, galiba genel
merkezin bir c¢alismasi, c¢esitli yerlerdeki Cumhuriyet doneminden kalan, iyi
durumdaki, yani hala kent yasamina bir katkida bulunan yapilar, bir de artik o iglevini
yitirmis yapilarla ilgili bilgi toplansin istenilmis. istasyon kompleksi her ikisine de
karsilik verebilecek yapilari igeriyor. Birincisi istasyon ana binasi hala kullaniliyor,
buna karsilik Gar Gazinosuysa kapisina bir kilit vurulmus, terkedilmis duruyor, ama
ne hikmetse saati hala calisiyor. O da c¢ok ilging, Ustiinde onun bir saat var kulenin
ustiinde ve o saat c¢aligiyor gibi gdzledim.

Onun i¢in, kent icerisindeki konumuyla da ilging bir kompleks, onun igin de
zaten bu toplantinin ilk konusu olarak o belirlenmisti. Konusmacilari dinleyelim, evet
Yesim Hanim.

YESIM UYSAL- Lale Hanim ¢ok 6ziir diledi, ama gdrevde oldugu icin de
maalesef aramiza katilamadi. Sunusunu bana iletti, ben dilim dondugunce anlatmaya
calisacagim. Ama, burada Sule Hanim da var, Sule Sezginalp, kendisi de Devlet
Demiryollarinda mimar olarak c¢alisiyor. Belki soru-cevap bdliminde onun da
eklemek istedikleri ya da yanlis telaffuz ettigim seyler olursa dizeltmek istedigi seyler
olabilir.

Lale Hanimin sunusunun basligi, “Ankara Gar Kompleksi Igerisinde Tarihe
Taniklik Eden Mekanlar”.

23 Eyliil 1856 tarihinde izmir-Aydin arasi demiryolu hatti yapiimasi icin kurulan
bir ingiliz sirketine verilen imtiyazla, lilkemizde demiryolu yapimina baslanmis ve

bdylece toplum demiryolu ve garlarla tanigma firsati bulmustur.



Aslinda gorselleriyle birlikte anlatilirsa iyi olur, ¢inkd Lale Hanim ¢ok eski
fotograflar da bulmus, insaati sirasindaki fotograflari da var. Hava fotograflari da var.
isterseniz Yildirnm Hocayi alalim, ben bir sonraki sunumu yapayim.

OTURUM BASKANI- Yildirnrm Beyi davet edelim.

YILDIRIM YAVUZ- Degerli konuklar, sevgili meslektaglarim; bu bina kimlikleri
konusunun birinci konusmasinda, tartismasinda, ben oOzellikle 1993 yilinda o
zamanki belediyenin g¢ikardigi Ankara dergisinin 2. cilt 5. sayisinda yazmis oldugum
bir makalede yazdiklarimla baglayacagim. Ondan 6nce de bir konuya deginmek
istiyorum:

Birincisi, bundan 1-1,5 ay kadar énce Ortadogu Teknik Universitesinde énemli
sayllabilecek bir sempozyum vyapildi. Bu sempozyum, uluslararasi anlamda bir
restorasyon konusunda bir sempozyumdu ve orada sunulan bildirilerden bir tanesi ki
bir Fransiz konusmaci tarafindan yapildi, beni muthis etkiledi ne yalan soyleyeyim,
cunki o zamana kadar bilmiyordum, UNESCO’nun bu dinya mirasi olarak kabul
ettigi birkag 6nemli proje arasinda, ¢ok ¢agdas bir kentin yer aldigini ilk defa olarak
ogrendim.

2. Dunya Savasgi sirasinda tumuyle yikilmig olan Le Havre Kenti, oradaki
belediye baskaninin ¢gok yogun gabalariyla da sey yaparak, dunyada ilk defa, gok iyi
planlanmig bir cagdas kentin bir dlinya mirasi, seyi olarak secgilmesine neden oluyor,
yani misirlilardan kalan piramitler, yok bilmem Ortagcag’dan kalan su kilise vesaire
gibi seyler degil, 1950'den sonra yapilmis olan, inanilmaz derecede modern, higbir
Ozelligi de olmayan aslinda bir kent. Birdenbire bana Ankara’yl animsatti, yani
Ankara inanilmaz bir yeni toplumun, bir yeni Glkenin, yeni bir Cumhuriyetin baskenti
olarak yapilan ve 6zellikle 1930’larda ¢agdas mimarhdin en iyi 6érnekleriyle donanan,
bunlarin igcinde yalniz yabancilarin degil, Turklerin de bulundugu muthis ilging bir kent
olmasina ragmen, bugun biz bunu bir milli miras, bir uluslararasi korunmasi gereken
kent olarak saklamamiza neredeyse olanak kalmadi. Son dénemde, bu kriz olarak
nitelendirilen bu son 5-6 yildir yapilan, 6zellikle de belediyenin elleriyle yapilan yikim,
tahribat akil almaz olgulerde ve o6zellikle Cumhuriyetin degerlerinin bu seyde yok
olmaya basladigini goruyoruz.

Ben aslinda bugun gar Uzerinde birtakim teknik ve gerekli bilgileri vererek

bagslamak istiyorum: Demiryolu ingaatlarina baktigimiz zaman Turkiye’'de, biraz evvel



Yesim o sekilde, basta herhalde ondan biraz bahsedecek, aslinda Haydarpasa-izmit
hatti, izmite kadar olan bélge, Osmanlilar tarafindan 1869-1873 yillari arasinda
yapiliyor. 1888 yilindaysa, Deutche Bank’in yodnettigi Anadolu Osmanli Demiryolu
Sirketi adindaki bir yabanci sirket, Osmanlilarla da ortak herhalde, bu sirket 1888’de
bu Haydarpasa-izmit hattini satin aliyor ve izmit-Ankara ve Adapazari-Arifiye
hatlarinin yapim haklari da ayni yil, yani 1888’de bu girkete veriliyor.

izmit-Ankara hattinin yapimina 1890 yilinda baslaniyor ve tren Ankara’ya ilk
kez 1892 yilinda ulasabiliyor. 577 km uzunlugundaki Haydarpasa-Ankara hattinin
yonetimi, 2 Eylul 1923 yilinda, Cumhuriyet doneminde, Haydarpasa Limaniyla birlikte
ki o da kaldirlmaya ugrasiliyor bildiginiz gibi, Nafia Vekéletine o zamanki, yani
buglinku Bayindirlik Bakanhgi adiyla bildigimiz bakanhga veriliyor. Bayindirlik Bakani
Ali Cetinkaya, 1934 Kasim’inda Ankara’nin giris noktasi olan garin yeni bir binayla
degistiriimesine karar veriyor, cunku ¢agdas bir modern kentin girisine uygun bir yapi
olmadig! kanisinda butun hukimet UGyeleri ve Ali Cetinkaya da Bayindirhk Bakani
olarak bunun degistiriimesi i¢in tesebbise baslyor.

1934 Kasim ayi iginde, o zaman gorduguniz gibi su sag tarafta yarisi goériinen
bina eski Ankara Gari binasi, ileride gordugunuz egimli c¢atili tas bina hald bugun
muze olarak yerinde durmakta, ayni zamanda Devlet Demiryollari Galerisi olarak da
kullaniimakta, bazen resim sergileri vesaireler de olmakta. Diger 6blr binalar yikilmis
vaziyette, bu tarafta, su anda gérmedigimiz sag tarafindaki bina da aslinda istasyon
sefinin kdskii olarak Almanlar tarafindan yapiliyor. istiklal Savasi sirasinda ¢ok yogun
bir bicimde Atatirk’'in kalmasina tahsis ediliyor, o tahsisat sirasinda devamli
cepheye istasyondan asker yuklendidi igin, Atatlirk orada pek rahat bir sey de
gegciremiyor dogrusu. Arkadaslari diyorlar ki, “Devamli istasyonda kaliyorsun iyi gtizel
de,” baska kalacak yer de yok Ankara’da herkes Ust Uste oturuyor, “iyi de seni dogru
diriist baska bir yere sey yapallm.” ve bdylece Cankaya’da bir yazlik konut
buluyorlar. Kendisi de ondan hoglaniyor, bir vadinin i¢inde, Cankaya tepesinde,
kendisi yesil bolgelerden de ¢ok hoglandigi i¢in, “Orada oturabilirim.” diyor ve hi¢
uygun olmayan, gergekten yasama uygun olmayan, ¢unku sadece yazin kullaniimak
uzere yapillmis olan, ahsap kerpi¢ dolgu duvarlar, dig duvarlari ¢amur hargla
yapilmig, moloz tasla yapilmis bir eski bag evi, kendisine 1921 yilinda hediye ediliyor

ki bu seyden kurtulabilsin diye. Bu binayl gene de muayyen zamanlarda isyeri olarak



kullanabiliyor, ¢gunkl bu binada o zaman igin kalorifer de var, yani iIsinma imkéani var.
Obdr tarafta hig 1sinma imkani yok, bltiin birkag seneyi savas sirasinda mangalla
Isinarak gegciriyor, ¢lnku bacasi bile yok yazlik ev oldugu igin, dyle bir sikintili dénem.

Bayindirlik Bakani Ali Cetinkaya 1934 Kasim'inda, dedigim gibi, gar yapimina
karar verince, kendisi de Bayindirlik Bakanliginda oldugu i¢in, butin diger bakanlarin
ve Ozellikle Atatlrk’an de 1srariyla diyor ki, “Bunu muhakkak bir Tirk mimari yapsin.”
ve bakanhga yeni tayin olmus 25 yasinda bir delikanli mimara diyorlar ki, “Bunu sen
yapacaksin.” ¢unku orada gosterdigi birtakim, ufak tefek de olsa basarilar var
bakanlikta. Projenin yapimini $ekip Akalin isimli bir mimara veriyorlar, Bayindirlik
Bakanhgr mimarlarindan bir tanesi. Kendisi bir avam projeyi ¢ok acele olarak
hazirliyor, avam proje oldukga begeniliyor, fakat diyorlar ki, “Senin biraz da gorgi sey
yapman lazim, gerek, onun igin seni Avrupa’ya gbénderelim.” ve Avrupa’ya gar
binalarini gormeye gidiyorlar. 1930’larin ortalarinda Avrupa’da en 6nemli sey, Hitlerin
kurmus oldugu Rasyonel Sosyalist Alman Devleti, mathis guc¢li ve butun dunyayi
etkileyen bir ezici dlgekte yapilarin gergeklestigi bir mimari anlayis da var, yani azicik
fasist olarak tanimladigimiz bir mimari. Bu mimarinin érnekleri de mesela Stuttgart
istasyonu gibi, gar binalarinda, vesairede gdriliyor. Bu binanin da genel
goéruntuistiniin, Stuttgart istasyonundan yararlandigini Sekip Beyin bahsederler, ama
ne kadar dogrudur onu bilemem, yani o zamanki binalarin hepsi birbirine zaten ¢ok
benzeyen geyler.

Dondugu zaman yeni bir proje hazirliyor ve kendisinin projesi hakikaten
begeniliyor ve 8 Temmuz 1935 yilinda 770 bin liralik bir muhammen bedelle ihaleye
cikariliyor. ihaleyi mimar Abdurrahman Naci Demirag isimli bir miteahhit kazaniyor,
ihaleyi yukleniyor ve kontrollik de yine Devlet Demiryollari mihendislerinden yol
dairesi bagkani yardimcisi Alaattin Arisan’a veriliyor. Kontrolor de Turk, muteahhit de
Tark, mimari da Tdrk olan, ulusal devletin gururunu yansitacak bi¢cimde, tiumuyle
Tarklerin elinde kalan bir proje oluyor. Bu ilging, birtakim teknik seylerde Almanlardan
yardim alindigi oluyor, ¢unkli Almanlarin Urettigi teknolojik bazi seylerin gelmesi
lazim, 6rnegin g¢ati makaslari 6zellikle Almanlar tarafindan yapiliyor.

Gar hemen iki yil icinde, ¢ok buyuk bir hizla tamamlaniyor, 2 Eylul 1937
yihinda tamamlanip teslim ediliyor, resmi kabulli de, buyidk bir térenle 30 Ekim

1937°de gar acilyor.



Bu, Ankara’nin gevresini arkada goruyorsunuz, kalenin eteklerindeki kentin
halini, bu 19. Yuzyilin sonlarinda 20. Yuzyil baslarinda c¢ekilmis bir resim, eski gar
binasi. Bu da ayni, gérdugunuz gibi gayet simetrik, 19. Yuzyilin mimarisine de uygun
bir sekilde, basit, bugin Anadolu’nun bir¢gok kentinde Almanlardan kalma demiryolu
binalarinda goérdugumuz bigimsel butunlige benzeyen, basik kemerli pencereleri
olan vesaire, ufak bir yapi. Bir tren seyi de bu, gérdugunuz gibi trenler de o zaman
oldukga primitif, burada ileride tas binayi, surada gortyoruz. Su anda halihazir seyi
duran ve Sekip Akalin, tam bu gar insa ettigi donemde 1935-1937 gibi ve garin
acihgsinda da sol tarafta Celal Bayar, Sekip Bey arkasinda, Ali Cetinkaya da Celal
Bayar'in yaninda acilis gorevinde. Diger kigiler de cesitli bakanlar, fakat su anda
benim tanimlamama olanak yok hepsini.

Gar binasi icin Sekip Beyin yapmis oldugu 6n eskizlerden bir tanesi, garin giris
cephesi gorduguniz gibi, sag taraftaki kule seye eklenen Gar Gazinosunun caddenin
digindan bir bolumu. Tabii bu kulenin eklenmesi ¢ok dnemli, ginkl o zamanki mimari
bicimleme anlayisina gore, yatay ve dusey hatlarin birbiriyle olan iligkileri ok énemli
bir tasarim yaklagimi Almanya’da ve Orta Avrupa’da. Ozellikle bu yatay cizgilerin
surekliligini belirten kivrimli koseler, yani boyle keskin kogeler degil kivrimlarla donen,
butinlesen koseler 6nemli. Pencereler mumkun oldugunca yatay veya ona kontrast
olarak da dusey pencereler de var ki garda ¢ok etkili bir bicimde kullaniliyor.

Tabii saat kulesiyse, bir istasyon meydanina ¢ok yakigan bir iglevi de var,
trene gec¢ kaldim, kalmadim korkusunu yasayan insanlarin surekli baktiklari, ama
zaten 19. Yuzyllin son c¢eyregi boyunca butun Anadolu kentlerinde bir saat kulesi
ingaati da o6nemli bir yapi seyi olarak ortaya gelmis. Burada ikinci tasarimini
gbrmekteyiz, gérdiguniz gibi, bu aslinda bodrum Uzerine Ug¢ kat olarak yapilmig bir
bina. Ustteki iki kat lojmanlar, her kanatta 4’er adetten 8 daire var, tglinci kattaysa,
herhalde daha buyuk, daha Ust rutbeli kigiler i¢in hazirlanan iki tane daha buyuk tek
daire var ve bunlari birbirine baglayan da girisin iki tarafindaki dairesel kuleler
olmakta, merdiven Kkuleleri. Bodylece bu tarih boyunca gelen girisi vurgulayan
kulelerinde, Ozellikle yuvarlak bu eski kale kulelerini animsatan, hatta Ankara
Kalesinde de o yuvarlak kulelerin girigi ifade ettigini biliyoruz. Butun ¢agdaglgina
ragmen yine de tarinten bu geyi yeni bir yorum olarak getiren bir yaklagimla

tasarlanmis.



ingaat sirasinda bazi seyler gérilyoruz. Biraz o seylerin bilgisini vereyim:
Binanin uzunlugu 150 m dedigim gibi 3 katl, arti bodrumu var. Toplam alani tim
katlar dahil, 8875 m2 ya da yaklasik 9 000 m2 yani taban alani herhalde 3 000 m’den
fazla, cunkl Ust katlar biraz daha kuculiyor. Toplam hacim olarak da 50 200 m3
kullanilan beton miktari, betonarme bir yapi, 4 000 m3 ortadaki gise holu 23 m’ye 33
m’lik bir seyi var ve i¢ yuksekligi 12 m orta holun struktird 6 adet, burada
gbrdigumuz gibi 23 m’lik ¢elik makasla gegiliyor ve bu makasin hem alti hem Ustu
seffaf, daha dogrusu seffaf degil buzlu camlarla 6rtilerek igceriye muthis bir isik
girmesi saglanabiliyor Ustten.

Bu 1s1k, bu mekanin, hepimiz biliyoruz insani muthig ferahlatan, rahat ettiren,
trenden indiginiz zaman da Ankara’dan disariya giderken de hakikaten, belki de pek
nedenini hissedemedigimiz, bilmedigimiz, ama hissettigimiz bir ferahligi veren bir ulu
mekan diyecedim. Ankara’da baska ornegini bulmamiz da ¢ok gug, yani boyle 12 m
yuksekliginde bir gise holu olabilecek nitelikte baska bir mekdn ben su anda
hatirlamiyorum, belki unuttugum bazi seyler vardir.

Dedigim gibi, bu ¢elik makaslarin yapiminda Almanlar yardim ediyor, fakat geri
kalan hemen hemen her sey yerli olarak yapiimakta. Projede yapilan ¢ok ilging bazi
seyler var, onlara da birazdan gelecegim.

Gar Gazinosunun 6ndnde yapilan kule yuksekligi 32 m burada biraz evvelki
sunuda gorulirse, o donemde ¢ekilmis olan ve kalabaligin ¢ok daha fazla oldugunu
da gormekteyiz, catidan c¢ekilmis. Girig kolonadinin 6nundeki kalabaligi da
goruyoruz. Burada dikkatinizi gekmek istedigim seylerden bir tanesi: Birincisi, bu
ingaatta kaplama olarak kullaniimis olan Ankara tasinin Andezitin buradaki izlerini
gériyoruz, parapetlerde, seyde, fakat ayni zamanda bu ayni tas kaldinmlarin
kaplanmasinda da kullanilmakta. Bunun daha Onemlisi, konsol olarak g¢ikan
sacaklarda ve sonradan dokulen ciplak beton kiris ve kolonlarda da ayni sey
kullaniilmakta ve bu kullanilan sey, Andezitin kiriklariyla yapildigi igin, binanin yatay,
disey ve konsol olarak g¢ikan butiin bdlimleri sanki tek bir malzemeden yapilmig
izlenimi vermekte ve muthis bir batunlik getirmekte binaya. Bu da bagka bir binada
benim gormedigim kadar olaganustu ilging bir yonu.

O donemde cekilen bir fotografini gértyoruz, burada 6’sar pargadan olusan

dairesel kesitli kolonlar var, Porfirden yapilma bunlar, istanbul yakinlarindan



gelmekte ve kullanilan butun seylerin ne kadar yalin bir bicimde kullanildigini ve ele
alindigini gériyoruz. Ornegdin igiklandirma elemanlari hala kullaniliyor ve olaganistii
yalin ve bu dénemi ¢ok iyi anlatan elemanlar. Bugun binanin en az degisen yeri bu
giris boliumu. Hala 6zgin seyini, neyse ki korumakta, ¢unki birgok yerlerde birgok
degisiklikler var. Cok iyi kalite ahsapla yapilan ve piringle de saglamlastirilan,
ayaklarin geldigi yerlerin kirrenmemesi igin, piring levhalarla da sey yapilan kapilar ve
pencereler de ayni dbnemden ve hala saglamligini korumakta ve binanin ilk yapildigi
dénemde dis gorintisu bir anlamda bdyle, gérduguniz gibi.

ileride Gar Gazinosunu da gérmekteyiz ve bu Gar Gazinosu, hepimiz biliriz, iki
binanin arasinda 4’te 1 dairesel bir kolon dizisiyle birbirine baglanir ve onun
Uzerinden sarmasgiklar sarkar. Cok guzel resimleri de vardir, 1950’lerde 40’larda
cekilmis o seyin ve iki bina birbirine bdylece baglanir ve bina gérdigumuz gibi, o
zaman tek katl.

Tren yolu tarafindan goérilen cepheyse boyle, henlz seyler gelmemis,
peronlarin Ustund orten ¢elik ve cam ortuler henlz yapilmamis, daha sonradan
yapiliyor. Saatler hala orijinalligini korumakta bugun, iceride ve disarida ve gayet iyi
igliyorlar onlar da, ama seye baktigimiz zaman, bu sag tarafta yemek yiyecek bir
restorani var, onun onundeki betonarme pergola henuz yapilmamig. O bir middet
daha sonra bir dst 6rtt yapiliyor, camli bir Ust ortl, fakat gene ayni malzemeyle
dokuliyor. Bu genel goérinlisu garin, istasyon meydaninin eski halini gosteriyor,
kargida gorulen 5-6 katli bayuk bina Mimar Kemalettin Beyin yapmis oldugu Devlet
Demiryollari igin gerceklestirdigi bir lojmanlar binasi. Uzun zaman Birinci isletme
Bolge Mudurlaglu olarak kullanildi. Son yillarda, birka¢ yil énce maalesef ¢ok iyi
olmayan bir onarimdan gegti, Turkiye’de onarimlarin hicbiri ¢cok kaliteli degil maalesef
ve butun taglari falan yenilendi hi¢ geregi yokken, ama o g¢ok buylk binanin diginda
diger gordugumuz kuaguk binalar hat tarafinda, eski istasyon binalari.

Ankara’nin endustri bdlgesinde, surada biraz uydurma binalar olarak o
zamanlar yapiimis. Bunlardan en son kalan Havagazi Fabrikasiydi, Sayin Belediye
Bagkanimiz onu da yok etti son zamanlarda biliyorsunuz.

Gar Gazinosu igin Sekip Beyin c¢izmis oldugu eskizlerden bir tanesi.
Gordugunuz gibi tek kath olarak ¢izilmis, insaati sirasinda gérinen goéruntuler, insaat

bittikten sonra izlenen yiksek kule. Bunun Uzerine daha sonra, 40’larin sonuna
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dogru, bir ikinci kat ekleniyor, fakat ayni Uslupta hi¢ sey degisikligi olmadan ve ayni
malzemeleri kullanarak, sadece bir ikinci katla sey yapiliyor. Simdi olsaydi ¢ok daha
farkh seyler yapilabilirdi. Arkada gérdugunuz endustri bélgesi halda durmakta, hat
boyunca, tabii orada endiistri bélgesinin olmasi gayet dogal, ¢iinkii o zaman istanbul-
Ankara arasinda Ozellikle tagimacilik trenle yapilmakta ve trene en yakin yerlerde de
malzeme getirme gotirme agisindan orada bulunmasi dogru. Zaten yaninda da,
orada bir endustri bdlgesi isteniliyor, ¢linkii hava akinlariyla gene bu sehirden
uzaklasan bir bolge burasi Maltepe’ye dogru. O zamanlar Maltepe’de ¢ok fazla bir
sey yok, arkada gordugunuz gibi bombos, sehirden uzaklasiyor onun igin.

Evet, 88'de c¢ekilmis olan bir fotografi, burada tabii bu Alman nasyonel
sosyalist mimarisinden esinlenmis birtakim seyleri bu binada da izlemek mumkuin.
Bunlarin en énemlilerinden bir tanesi demin dedigim gibi, bir ezici 6lgek meselesi var
bu donemin butun yapilarinda. Gar da var, o ezici 6lgegin devletin glicinu gosteren
bir 6lgek oldugu kesin, gunkl 1929 mali krizinden sonra devlet, butiin ekonomiyi eline
almak zorunda hissediyor ve devlet gucunu belirleyen bir mimari anlayisin o sirada
bize de yansidigini gériyoruz. Bu simetri seyi, tabii 1945’e kadar, yani savas sonuna
kadar surmekte, simetri dogrultusu, orta aks meselesi filan da var, ama en ilging
seylerinden bir tanesi de seyin logolari. Bunlar bu Alman kartalinin benzeri bir
sekilde, Selguk kartallari falan da var yani, sadece seyden degil, ama gulcu ifade
eden bir logo bigiminde simetrik olarak iki tarafa yerlesiyor.

icerisi fevkalade bence, dedigim gibi ilging. Disaridaki, bitiin cevredeki ki
peronlar tarafinda da eskiden Oyleydi, son zamanlarda degisti. Son zaman dedigim
de epeyce oluyor degistireli. Beyaz mermerle kaplanmasi 6bur taslarin yenmesinden
sonra, son zamanlarda oldu, fakat beyaz ve siyah mermerlerle gayet basit bir seyi var
iceride. Surada gordugumuz alanlarsa, bir duvar resmi igin, karsilikli iki duvarda
duvar resminin yapilmasi igin, 6zel olarak hazirlanan bir resim alani, 4 m’ye yaklasik
22 m uzunlugunda panolar bunlar. Bu panolar igin, gene 1937 yilinda, binanin
tamamlanmasindan 6 ay dnce bir uluslararasi resim yarismasi agiliyor. Bu yarismada
gene birinci olan bir Turk ressami, Nurettin Erguven, ikinci gelen Ataturk’in Unla bazi
heykellerini yapan Krippel bu resim yarismasinda, ondan sonra da Refik Epikman’la

Halil Ethem, mize muduru, onlar da mansiyon aliyorlar. Resimler maalesef bende
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yanimda yok, ama ¢ok ilgin¢g resimler, eger ilgi duyarsaniz Arkitek dergilerinde
bunlarin fotograflari hala duruyor.

Nurettin Ergliven’in kazanmis oldugu seyler, 4m’ye 21 m pardon 22 degil, iki
taraftaki resimlerin bir tanesinin adi da “Lozan’dan Once” 6biriiniin adi “Lozan’dan
Sonra”. ilk pano, Lozan’dan evvel olan, 27 Agustos 1922 tarihli Blyiik Taarruz
sabahini gésteriyor, yani istiklal Savasinin en énemli giiniinii. Ortada Atatiirk kalpakli
ve beyaz bir at Gzerinde, “Ordular ilk hedefiniz Akdeniz” Gnli s6ztnu soylerken elini
seye uzatmis. iki yanda diger komutanlarin resimleri var. Mermi tasiyan kadinlar,
suvariler, vesaire, hani o savas seyini gosteren muthis ilging bir buyuk tablo.

ikinci panoda, “Lozan’dan Sonra” adini alan panoda da, ortada bu sefer sivil
giysileriyle Atatlrk yeniden, saginda ve solunda kiz ve erkek Universite 6grencileri,
sonra demiryollari Gzerinde bazi seyler, kdye giden tren, betonarme ve c¢elik kopriler,
liman ve su igleri, tarim ve endustri, sagda modern Ankara, bir tarafinda, soseler,
yollar ve haliciliktaki gelismeleri ifade eden muthis ilging resimler. Fakat bunlar bir
turlh yapilamiyor ve onun igin bu panolar bos kalmis vaziyette. Belki de bir anlamda
sey, ¢unkl yapinin yalinhgina bence o beyaz ylzeyler fevkalade olumlu bir etki
katmakta.

Bu yukaridan gelen aydinhgi burada goruyorsunuz, zaten geceleyin de iki
buzlu cam arasinda, makaslar seyinde 1giklar da var, onlar geceleyin de
aydinlatiyorlar, fakat glindiz aydinlatmasi da bdyle, ama dedigim gibi, hem sehir
tarafinda hem de tren yollari tarafindaki batun bu duvarlarin neredeyse seffaf olacak
kadar camlarla ortuld olmus olmasi da bu mekanin ferahligina ayrica katki yapan
seyler, bu bakimdan bana ¢ok olumlu geliyor.

Gene 30’larin kaligrafisi, ondan sonra kullanilan alet edevati, saatleri,
vesairesiyle, Orta Avrupa modernizminin bence en ilging yapilarindan biri bdylece
Tarkiye’de gergeklestiriimis olmakta. Giseler, hepimizin bildigi, gercekten bu
geometrik formlariyla, kullanilan piring malzemesiyle, vesairesiyle ve ozellikle yazi
bigimleriyle, bunlar hafif kabartilmig, o dénemin yine kaligrafisini ¢ok iyi belirleyen
krome seyden yapilmig yazilar. Birazdan baska seyler gosterecegim, o zaman neye
ugradigimizi daha iyi anlayabileceksiniz, onun i¢in bu yazi seylerini unutmayin. Bu
gise yazilari, kullanilan dedigim gibi ¢ok yalin malzeme, vesaire, bu seyin en hos

taraflarindan biri.
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Ayni porfirden bu sey bordurleri de var, yani binanin alt kismi, elle
degilebilecek kisimlari beyaz mermerle yapiliyor, ayni yer gibi, onun Ustu siva olarak
birakilmakta, o sivayla seyi ayiran da, surekliligi saglayan, bitiin ¢epegevre dénen
bu mor renkli porfir de burada kolonlardaki gibi, giris kolonlarindakiler gibi
gorulebiliyor.

Daha sonradan bu taraftan seye bir tane daha ekleniyor, yeni bir pencere
olusturuluyor, fakat hic bozulmuyor, yani ayni eski Uslup seyinde devam etmekte.
Buna mukabil, 1990’larin basinda, yani artik bu kriz donemi de degil, ama
yoneticilerimiz higbir zaman ¢ok kulturle bir alakalari olmadigi i¢in, mimariyle, sununla
bununla, ortaya atilan seylere bakin, suradaki demirden yapilma iskemleler, muthis
bir sey kalabaligi, birdenbire bitlin bu seyin i¢ havasini bozmaya basliyor.

Buna gegmeden 6nce, mimar Sabri Sekip Akalin kimdir ona da birazcik
bakalim. Kendisi bir subay gocugu, 1910 yilinda, yani istiklal Savasindan énce,
Erzurum’'un Mahalleyi Cedid dedikleri, Yeni mahalle dedikleri mahallesinde bir evde
doguyor. Babasi Sabri Bey 3. Orduda veteriner subay, annesi Karsli, YUmnu Aganin
kizi Remziye Hanim diye bilinmekte. Cumhuriyetten sonra, daha dogrusu 1917’deki
Osmanli-Rus Savag! sirasinda Kars ve cevresi bosaltildigi igin, onlar oradan geri
cekiliyorlar, daha sonra da Istiklal Savasi sirasinda da Ankara’ya yerlesiyorlar.

Sekip Beyin lise egitimi Ankara’da, Universite egitimini istanbul'da iTUde
Muahendislik Fakultesinin Mimarlik Kirstisinde 1934 yilinda tamamlaniyor. 1934
yilinda mezun oluyor, demek ki 24 yasinda ayni sene Bayindirlik Bakanligina goreve
giriyor ve bir yil sonra da 1935’te kendisine bu gari inga etme gorevi veriliyor. 1936
yihinda, hemen 1 yil sonra, Ankara’da Kesrili bir ailenin kizi Saadet Hanimla
evleniyor, iki tane kizi oluyor, birisi Melis, birisi Guliz. Melis daha buyugu, bugtn
istanbul’da oturmakta ve taniyorsunuz mimar Doruk Pamirin hanimidir, yani Sekip
Beyin kizi bugtin Doruk Pamir'in hanimi oluyor.

Bayindirlik Bakanhginda 6 yil streyle gorev yapiyor, 6. yil sonunda Bayindirlik
Bakanhgina baglh olan Devlet Demiryollari bir genel mudurlik olarak ayrildigi i¢in, o
seyle beraber, Devlet Demiryollarinda Gari da yaptigi i¢in o seyde galismakta. 1940
yilinda Bakanliktan ayriliyor Genel Mudurlik, bu yeni yerinde 12 yil da bu madurlukte
calisiyor mimar olarak. 1960 devriminden énce 6 yil PTT Yénetim Kurulu Uyeligi, kisa

bir siire de Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Yénetim Kurulu Uyeligi yapiyor.
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Gardan baska fazla yapiti yok, ama bir tanesini biliyoruz bugin Ankara’'da,
yaptigi binalar Ankara, istanbul, Eskisehir ve Sivas'ta yogunlasiyor. Ankara’da
Ulus’taki PTT telefon santrali binasini yapiyor, simdi animsarsaniz bulvara paralel
olan ikinci caddede ¢ok duz cepheli kocaman bir bina vardir. Cihan Palas’in biraz
daha berisinde, o binayi insa ediyor. Erzurum Ogrenci Yurdu diye bir yurt binasi
yapiyor, tam yerini ben maalesef bilemiyorum. Gazi Orman Ciftligindeki karakol
binasini yapiyor, bunlar belki bizim bina kimlikleriyle ilgili arkadaslarimizin da ilgisini
cekebilir. Cesitli yerlerde PTT binalari yapiyor. Bir kapali yizme havuzu yapiyor,
proje olarak kaliyor, ¢cunku kapall yuzme havuzu Anafartalar Caddesinin alt tarafina
dusen bir binanin igcinde simdi baskasi tarafindan yapilmakta, o da ¢ok modern bir
bina, tabii ylzme havuzu olarak kullaniimiyor. Eski su sinemasinin iginden gegen
merdivenlerle asagiya inilen Yahudi Mahallesi’nden inen merdivenlerin bir kenarinda
su anda depo olarak kullaniimakta maalesef. Cok ilging bir yapi o da, havuzu filan
duruyor iginde.

Tarim ve ¢iftlik binalari yapiyor, onlar da birgok seyde proje olarak kaliyor ve
1976’da da Ankara’da vefat ediyor.

Bu Gar binasi dedigim gibi, beni fazlasiyla etkileyen bir yapi, modern mimarlik
acisindan. Saninm Turkiye'nin gergcekten uretmis oldugu ender iyi yapilardan biri ve
Ankara’ya uzun vyillar gergek bir giris kapisi gorevi de yapmakta. Simdi gbézden
dismekte, ama bir middet sonra belki yeniden sey olacak, bu hizli tren ytzinden
epeyce kalabaliklasmaya basladi yine. Anladigim kadariyla binay! yikmayacaklar,
yeni daha baska bir yapilyr ona tam paralelinde yapacaklar ve bir sekilde alttan
baglanacakmis. Fakat dedigim gibi bizde onarim ve bakim ¢ok yetersiz oldugu igin,
biz bir strd yapimizi ¢ok koétu bir sekilde kullanmaya mahkdm oluyoruz. Daha evvel
gosterdigim seylere bir de lokantanin yahut orada bir, eski bir koridoru simdi uydurma
bir kahve niteliginde, bir gay salonu gibi kullaniyorlar. Bunlarn hatlar tarafinda
kullandiklari mobilyalarin haline bakin, yani higbir sey kaygisi yok, estetik kaygi yok,
hadi o seyi isleten ¢cayci bundan anlamiyor, ama herhalde binanin degerlerini bilmesi
gereken Bakanligin yahut Genel Mudurligun birtakim uzmanlarinin olmasi lazim,
onlarda da hig aldirig yok. Onun igin boyle ¢evre devamli bozulup gidiyor. 1990’larda

binanin seyinin haline bakin, yani bugln bitiin Ankara mimarisinin rezil bir sekilde
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kirlenmesine neden olan, yok Yeni Otel ve bunlar ustelik 6zgin malzemeyi
zedeleyerek, hirpalayarak, ¢akilan, asilan seyler halinde.

En glzel cephelerden biri, muthis etkileyici bir cephe, muthis goérkemli, sey
halinde, bu benim yazidan sonra, YUksek Anitlar Kuruluyla bir gérismemiz de oldu,
ondan sonra bunlarin hepsi kalkti su anda, ama yaptigi tahribat akil almaz. Bakin,
batin o beyaz beyaz lekeler, levhalarin asilmasi igin yapilan seyler ve duzeltimesine
olanak var, ama o sekilde de duzeltiimiyor, algiyla yapilan, yani kimseyi rahatsiz
etmiyor bu tasin Uzerindeki seyler. Bilgisayar geldikten sonra gegirilen su aliminyum
seyler, birdenbire seyin duseyligini bozan bir yatay hat gegcmeye bagliyor Ustten.

Halbuki 1940’larin ortalarinda yapilan, eklenen su seyi Ortmek igin yapilan
kirige bakin, suradaki kirise. Ayni malzemenin kiriklariyla yapiimakta, tas kiriklariyla
ve ayni rengi tasimakta. Onun igin binaya muthis bir butlnlik gelebilmekte. O 6zeni
gOsterebilecek maalesef bir dikkatli adam kalmadi, ondan sonra bir aralik asilan
levhalara bakin, ¢ay, pasta, tabldot, yok bilmem ne, bunlarin yazilmasina bile gerek
yok orada. Her sey reklama sey yapiliyor ve kullanilan renklere, plastik seylere,
bunlarin arkasinda bir de i1giklar yaniyor geceleyin, lunapark gibi seyler.

Buradaki su seylere de lutfen dikkat edin, birazdan onlara da gelecegim,
bunlar ¢ok guzel tasarlanmig, devlet demiryollari logolari ve camlar buzlanarak
yapilmakta. Yapilan en kotl seylerden biri, belki bazilariniz hatirlar, bu gegit eskiden
diz renk tlrkuaz cinilerle kapliydi, onlar tamamen yok oldu, gri, boyle inaniimaz
derece kotu kalite bir fayans yahut neyse onunla kaplandi ve yani agda reklami
yapilan bir seye donustlu, insana utan¢ veren bir hale geldi yani Ankara’daki
yasamimiz. Yalniz bu seyi 6rnek olarak veriyorum, ama Kizilay’a ¢ikin, ben nefret
ediyorum oraya c¢ikip etrafima bakmaktan, butin binalarin cepheleri yok olmus
durumda, buna meslektaglarim nasil izin veriyorlar ben bilmiyorum, ben olsam dava
ederim herkesi.

Hale bakin, bu camlari buzlama falan da yok, dogrudan dogruya yagliboyayla
boyanmis eski seyler ve Ustte, surada gorduguniuz eski yazi, buvet o zamanlar
bifeye blvet deniliyordu, onun izleri duruyor, ama kullandiklari yazilara bakin, yesil,
kirmizi, oklar, portakal greyfurt suyu seyleri, butin bunlari buraya yazmaya bile gerek
yok, boyle bir kepazelik olamaz. Bunlar kaldirildiktan sonra, yeni konulan bu sefer

Amerikan yapimi, hepimize ¢ok rahatlik sagladigini dusundukleri, otomatik paralarla
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sey yapilan Coca Cola makineleri filan ve sanki hi¢c kimse bilmiyormus, zaten iki
adimlik yol, butun istasyonun i¢i, yok mescit, cesme, pastane, lokanta, bagaj, PTT
filan. Onlar zaten etrafta bilinen seyler, bir o tarafa, bir o tarafa gittigin zaman neyin
nerede oldugunu zaten biliyorsunuz, ama en kétulerinden biri bu, o logolarin oldugu
seyde, bakin sunda bir logo var, ondan sonra sunlar guya alt tarafi gorulmesin diye
sey yapillmis. Suradaki seylere bakin, su yaglhboyayla yapiimig, burada bir seyler
akmis ve buna bir bakim, bir sey olarak goruluyor, hi¢ kimse bunun farkinda bile
degil.

En kotuleri bunlar, dedim ya, su malzemenin kiriklariyla su betonarme olarak,
ciplak beton olarak dokulmekte ve malzeme butunligu saglanmakta ve orada yapilan
seyler su: Ust tarafta cinkoyla yapilan su isikliklari sey yapabilmek icin ki bunlari da
bakin yagliboyayla ne hale getirmigler, onlari sey yapabilmek igin bunlarin Gzerinde
cinkoyla yapilan ortuler var, betonarmeyi Orten. Onlar guriumus, onlari yapacaklarina
uste bir ¢ati yapiyorlar, ¢inko bir ¢ati ve o ¢inko ¢atinin suyunu nasil alacaklarini
bilemedikleri igin, su hale bakin, seyi deliyorlar, buradan digariya boruyla sey
akitiyorlar asagiya. Bu kadar duyarsiz ve kot bir sey olabilir ve onu halledemedikleri
icin, catiyla da halledemiyorlar gene akiyor, gene akiyor, ondan sonra o guzelim, su
lambalarin yaninda, burada da eskiden yine baska lambalar vardi, onlarin yerine bu
uydurma flioresanlari koyuyorlar. Zaten 1s191 kalitesiz, soguk bir 1Sk, ondan sonra
onlarin seyleri de bitlin disaridan gegiyor, batin her sey yok edilip yeni uydurma
¢cbzumler getiriliyor.

Diyecegdim, Gar binasinin su andaki hali bu 1990’lardakinden birazcik daha iyi,
hi¢ olmazsa, dedigim gibi, 0 zaman konulan mobilyalari kaldirdilar, ama yavas yavas
yeniden ahsap seyler konulmaya baslamig. Birtakim levhalari yok ettiler, biraz daha
temiz hale geldi. Bu tamamen kisisel bir gaba sonucunda olan bir sey, ¢cunku ¢aba
gostermediginiz zaman higbir sey yapilmiyor, ama bu seyler Gar binasiyla bitmiyor.
Bugun Turkiye’'ye baktigimiz zaman, baskentimizde butin bakanlk binalari su anda
pembeye boyanmis durumda. Aslinda onlarin rengi, yine Andezit kirigiyla yapilan bir
serpme ¢imento sivadir ve gridir, yani pembemsi tonlu bir gridir ama Andezitten
otiird, gridir aslinda ve o ciddiyeti sey yapar. igisleri Bakanhgina baktiginiz zaman, ti¢
bdlimu ayri ayri sey yapmakta, jandarma, polis ve bakanlik tarafindan. Her biri

baska renkte, yesile boyanmis, ondan sonra Andezit tasiyla yapiimig olan gercek
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soOveler tamamen kirmiziya boyanmig, yani akil almaz derecede kotu bir gorunta var,
batin binalarda.

Bir arallk Bagbakanlik binasinda Tansu Ciller zamaninda konulan iki
tarafindaki o modernist donemin lambalari, aplikleri yok edildi. Onlarin yerine 19.
Yuzyil taklidi, ¢cok seyli, dokme demirden, ¢ok globlu, 19. Yuzyil seyleri konuldu.
Simdi onlar da kalkti, oralara polis kulubeleri konuldu. Binanin bir tarafi yikildi, Sedat
Hakkr’nin binasinin, oraya seyler sogukta kalmasinlar diye pirin¢g ve camla yapilmis
bir oda eklendi. Kimse farkinda degil, hi¢ kimse, bu Kizilay’daki anita sirtinizi
dondugunuz zaman, o oOnunize gelen aks, Ozellikle kis aylarinda daha rahat
gbrirsiiniz ¢linkii agaclar seydir, igisleri Bakanhginin altindan gecer ve Meclis
Binasinin orta kapisini gériirsiiniiz, kimse farkinda degil ve icisleri Bakanligi polisler
otursun diye o aksi tikadilar orayi camlarla ortap polis kultbeleri yaptilar.

Ankara’nin yegane meydan diyebileceginiz meydani Yaya Meydani, Kizilay
Meydani, Sihhiye Meydani dedigimiz seyler meydan degil. Onlar sadece trafigin
icinde karman ¢orman déndugu uydurma kavsaklar, ama tek meydan diyebileceginiz
sey, icisleri Bakanliginin arkasindaki biiyiik bos alandir. Simdi gidin goriin aglarsiniz,
otopark dokuluyor, yerler oyulmus ve hig kullaniimayan bir sey halinde.

Dedigim gibi, Gar binasi bizim igin ¢gok 6nemli bir bina, hald ¢ok dikkatli
bakmadigimiz zaman bizi yine etkileyebilen bir bina, ama ayrintilarina indigimiz
zaman, ¢agdas Cumhuriyet yapilarinin, 6zellikle modern Cumhuriyet yapilarinin hizla
yok olmakta oldugunu goruyoruz ve saniyorum bizim Mimarlar Odasi olarak, meslek
adamlari olarak buna bir sekilde itirazlarimizi her zaman surdirmemiz lazim. Dedigim
gibi, ben kendim itiraz ettigim igin, bir miktar burada bir dizelme var, tekrar
bozulmaya bagladi, ama daha ileride ne olur bilemiyorum.

Tesekkurler.

OTURUM BASKANI- Yildirrm Yavuz’'a ¢ok tesekkur ediyoruz.

Evet, Yesim Hanimi c¢agiralim ve 06zet olarak Lale Hanimin anlatmak
istediklerini bize iletmesini rica edelim.

Buyurun.

YESIM UYSAL- Ben tekrar biraz ¢énceki hatadan dolayr 6ziir diliyorum.
“Ankara Gar Kompleksi igerisinde Tarihe Taniklik Eden Mekanlar”.
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23 Eyliil 1856 tarihinde izmir-Aydin arasinda demiryolu hatti yapilmasi igin
kurulan bir ingiliz sirketine verilen imtiyazla, tilkemizde demiryolu yapimina baslanmis
ve bodylece toplum demiryolu ve garlarla tanisma firsati bulmustur. 19. Yuzyilin son
10 yihinda demiryolu, Anadolu’nun ortasindaki Ankara vilayetine ulastiginda, burasi
tarihinin en yoksul, en bitkin gunlerindeydi. Demiryolu Ankara’ya 1882 yilinin son
gunlerinde ulasir. Henuz gar degil, kuguk bir istasyon binasi yapilir. Yanina da
Anadolu Demiryolu Sirketinin yonetim yeri ve mudurinin lojmani olarak ve bugin
direksiyon binasi olarak bilinen iki katli bir yapi yapilir. Diger binalarsa daha sonra
yapilir.

Cumhuriyet kurulmus, savas yillarinda uzun sure Mustafa Kemal'e konut ve
karargah olarak hizmet veren direksiyon binasi, Mustafa Kemalin Cankaya'ya
tasinmasina karsin, hususi kalem olarak hizmet vermigtir. Cumhuriyetin ilani ve
Ankara’nin bagkent olmasiyla, kentte buyuk bir yapilagsma ¢alismasi baglamigtir.

Ankara’nin en 6nemli kapisi olan istasyon da, artik yeni bagkente, yeni Ulkeye
uygun buyuklikte olmasi gerektigi sdylenmektedir. Yeni gar binasi icin, -Hocam siz
farkl sOylediniz, ama Lale Hanim yarisma dedi, dyle yazmis- bir yarisma acilir ve
yarismayl mimar Sekip Bey kazanir. Ulusal mimari akinin simgesel mekanlarindan
biridir. Projeyi gelistirmek igin, Almanya’ya devlet burslusu olarak gonderilir. 1935
yilinda gar ingaatina baslanilir ve 30 Ekim 1937 tarihinde de acilis yapilir.

Tarihsel ve toplumsal bellegin olusmasi ve bu bellegin gelecek nesillere
iletiimesinde, Ankara Garinin simgesel degeri onemlidir. Cumhuriyetin butun
gorkemini ve kisiligini gar binasinin igerdigi rahatlikla sdylenebilir. Ylksek tavan,
gorkemli giris, girisin dnuinden Turkiye Buyuk Millet Meclisi ve bakanliklara uzanan
agacl yol ve Cumhuriyetin sosyal hayatini yansitacak olan Gar Gazinosu.

Bugun Ankara’nin tamamen merkezinde kalmis bulunan gar bdlgesi, her ne
kadar tarihsel donemlerinde sehrin diginda kalan bir alan olarak gorulebilse de, higbir
sekilde sehirle baglantisi kopmamis bir bolge olarak tanimlanir. $Sehrin tarihinde en
eskiye gidebildigimiz Frig doneminde bile, Anittepe ve Bestepe bdlgesinde var olan
Tumuluslerle, Frig sehrinin yayildigi bugtnku Cankiri Caddesi dusunuldugunde, gar
bdlgesinin de, o kutsal alanlarla mesken bdlgesi arasinda kalan bir ara bdlge oldugu

gorilecektir.
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Demiryolunun Ankara’'ya ulasmasini 1892 eski kentin geometrisine ve
toplumsal hayatina yapilmig ilk belirleyici ve kalici mudahale olarak ele almak gerekir.
Buglinki gar bdlgesine yapilan ilk istasyon yapilari, sehrin ticari merkezi
sayllabilecek Karaoglan Carsisi'yla bu bdlge arasinda ulasimin saglandigi
kuzeydogu-guneybati aksini dogurmus ve Osmanli sehrinin modernlesme hamlesi,
bu aks lzerinde gerceklesmistir. istasyonun sagladigi ulagim imkanlarina bagl
olarak ortaya ¢ikan modern konaklama ihtiyaci, Oncelikle bu aks Uzerinde
kargilanmigtir, Tas Han gibi.

istasyon ve gevresi, Cumhuriyet modernlesmesinde Kkilit bir rol (istlenmistir.
Erken Cumhuriyetin modernlesme hamlesini temsil eden ikinci aks, bati-dogu
istikametinde gelismistir. Bu aks, baslangigta bir tarafinda Osmanli son déneminin
arina olan hastane binalarinin, diger tarafinda istasyon binalarinin bulundugu iki
nokta arasinda uzanmisti ve bu iki sinir arasinda erken Cumhuriyetin ilk gorkemli
yapllari yiikselmeye baslamisti. Devlet Demiryollari, 2. Bélge isletme Mudarligui
binasi, 1930 Turk Ocagi binasi, 1926 Etnografya Muzesi gibi énemli binalar bu
anlamda ornek gosterilebilir.

Artik batidan doguya aks uzerinden 1936 Hipodrom, 1936 stadyum, Ulagtirma
Bakanligi ve Devlet Demiryollari Genel Mudurlugu binasi, 1938, 1937 Gar binasi,
1962 CSO binasi, 1934 Sergi Evi ya da Opera yiikselmektedir. istasyon ve sonraki
gar, artkk hem eski kentin, hem de baskentin ana giris kapisidir. Kenti istasyona
baglayan ilk aksta, Ankara’nin bagskent olmasina bagl olarak ivme kazanan mimari
hamleler goze cgarpar. ikinci Meclis Binasi 1923, 1930 Sayistay, 1933 Merkez
Bankasi, 1929 Ziraat Bankasi, 1927 Ankara Palas, 1930 Evkaf Apartmanlari ve 1938
Genglik Parki gibi.

Kentin diger gelisme alaniysa daha guneyde olusan Yenisehirdir.
Cumbhuriyetin ilk modernlesme donemini temsil eden Ulus ve istasyon cevresinin
aksine, bu bolge ilk déonem sonrasi kentlesmenin genis Ol¢lide gelistigi alani
olusturmakta, modern Ankara’yl temsil etmektedir.

Ankara gar binasi 3 kat yuksekligindedir. Binanin girig holu, yuksekligi 3,5 m
olan kare plan, iki yaninda simetrik dikdortgen formda olan, yuksek sutunlu, anitsal
Olcekli portigo ve bunun iki tarafinda yarim dairesel kuleleri bulunmaktadir. Bu

dénemde devletciligin mimariye yansimasi anitsaligi 6n plana c¢ikarmigtir. Yatay
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katle dogu ve bati yonunde uzanmaktadir. Cembersel bir hat izleyen ikili sutunlar
gazinoya baglanmistir. Anitsal sutun duzeniyle merdiven kuleleri, yuvarlatiimis ¢ati
bitimi, pencere altlarindaki ylzey bordurleri ddnemin 6zellikleridir. Betonarme iskeleti
olan yapi, distan Ankara tasiyla kaplanmistir. Genis kitlesinin Ustl ¢elik makaslarla
gecilmigtir. Giris merdiveni, orta hol ve yan duvarlarin alt kisimlari mermer kaphdir.

Simetri aksinda olan bufe ve danisma birimlerine bakilinca, halen blvet
yazisinin yazili oldugunu goértriz. Gar binasi, giris holl, yolcu bekleme hold,
gereksiz ayrintilardan arindiriimis, sade Uslupla yapilmistir. Burada i¢ mekanda tas,
mermer, ahsap ve piring kullanilmigtir. Giris holu zemini, mermerle kaphdir, kap! ve
pencereler ahsaptir. Kapi ve pencere kollariyla bazi detaylarda piring materyal
kullaniimistir. TiUm salon camlarinda, trenin dinyadaki evrensel simgesi olan kanatl
tekerlek figlrd vardir. Ulus istikametinden inildiginde, gar binasina tamamen
odaklanilirsa, konseptinin kanatl tekerlek oldugu hissedilir.

Gar binasinin blnyesinde lokantalar mevcuttur. Daha dine kadar bu
lokantalar kentin en kaliteli ve temiz yemek yeme mekanlariydilar. Ya devletin iglettigi
ya da devletin denetiminin ¢ok etkili oldugu bu lokantalar, kentte vatandasa en iyi
hizmet veren igletmelerdi. istasyon ve istasyon meydanlari, kentin en énemli 6gesidir.
istasyon ve garlar, bulunduklari yerlere sadece trenleri, raylari getirmemis, ulastiklari
her sehirde, zihinsel ve kultirel aydinlanmayi baslatip, sehrin sosyal yasaminda,
modern, ¢cagdas yasamin merkezi olmustur. Garlar sehrin énemli merkezleri olmus
ve sehir bu gevrede gelismigtir. Bu nedenle buylk ve kuguk yerlesim yerlerinde
muhakkak bir istasyon caddesi vardir.

Ankara Gari yeni projelendirilirken, sadece gar olma disinda, farkli yagsam
alanlar1 disunulerek projesi planlanmistir. Ankara gar binasina ek olarak yapilan Gar
Gazinosunun ana binaya kolon baglantisi vardir. Kolonlar antik Yunan mimarisini
cagnistirsalar da, garin mimari tarzi Bauhauss uslubunun temel 6zelligi, geometrik
sekillerin agirlikta olmasidir. Donemin 6nemli yerli ve yabanci sanatgilarina hizmet
etmistir.

Gazino binasini dikey olarak dengeleyen, 32 m yulksekliginde saat kulesi
vardir. Saat kulesinin blok taglari Kayag’tan getirilen Ankara taglandir. Saat kulesinin

ust bélumuinde yer alan kanatli tekerlek, onun bir gar saat kulesi oldugunu simgeler.
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Burada bir dipnot verecegim, biz Lale Hanimla konusurken, sunusu
hazirlarken, biraz dnce Ustiin Hocam agilista sdyledi, saat halen galisiyor diye. Lale
Hanim sunu iletmisti bana: 10 sene o6ncesinde bir restorasyon gecirdigini Gar
Gazinosunun ve o saati tamir etmek igin, tekrar ¢alistirmak igin ¢ok ugrastiklarini ve
onu galistirabilecek usta icin ¢ok fazla emek sarf ettiklerini ve sonunda istanbul’da,
daha 6nce yurtdisinda da saatgilik deneyimi olan ve kendini bu ise adamig bir usta
bulduktan sonra saati tekrar g¢alistirabildiklerini, ¢alistirmayi basardiklarini séylemisti.

Ankara’yl anlatan eserlerin ¢gogu, Ankara’daki iki saat kulesinden bahseder.
Birincisi, Ankara Kalesi'ndeki, digeriyse Gar Saat Kulesidir. Bugun Ankaralilar
yasadiklari kente kargi duyarsizlastiriimakta ve bu nedenle olsa gerek, kentin sayili
saat kulesini dahi gormeden gecip gitmektedirler.

Ankara Gar Gazinosu, eski glnlerinden uzaklastiriimistir. Mekén gazino olarak
kullaniimaktan vazgecilmis, gesitli kamu kuruluslarinin hizmetine sunulmustur. Gar
Gazinosu yazin bahgesine tasinirmis ve bu bahge yazlik eglence mekani olarak
hizmet verirmis. Yazlik mekanda 200 yillik Ginkgo Biloba agaci halen dimdik ayakta
durmaktadir. Bu aga¢ Cin ve Japonya’'da sonsuzlugun simgesi olarak aniimaktadir.
Bu buginkd goruntusa.

Demiryolu kompleksi igerisinde, Cumhuriyeti gelisen bagkentine ve
demiryollarina bir genel muadurlik binasi yapilmasi ihtiyaci duyulmustur. - Bunlar Gar
Gazinosunun bahcesi- Boylece 1938 tarihinde bina projelendirilmis ve uygulanmistir.
Anitsal nitelikte, Cumhuriyet doneminin gorkemli devleti simgeleyen yapilarindandir.
Donemin malzemesi, Ankara Gari, Gar Gazinosu, genel mudurluk binasinda
kullanilmistir. Ayni aksta olacak sekilde insa edilmiglerdir. Bulundugu alan, Ulus,
Ankara Kalesi, Resim Heykel Mizesi aksinda olup, bir kultar aksidir.

Genel mudurluk binasi dikdortgen plan semalidir. Giris kapisi kolonath
sistemde olup, ana giris oldugunu belli eden simetri aksindadir. Girig kapisi, dig
merdivenleri ve kolonlari Andezit kaplidir. i¢c kismi mermer kaph olup galeri
seklindedir. Galeri merdivenleri mermer kaplidir. Dogal aydinlatmayi ¢ati fenerinden
alir. Dis cephesi Ankara tasi kaplidir. Daha sonra 1970 yillarinda kanatlari dedigimiz
bolumleri ilave edilmistir. Kat yuksekligi 3,5 m’dir, duvarlar 60 cm kalinhiginda

bosluklu yapilmistir.
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Talatpasa Bulvarina bakan cephede ana giris ve bu girisin disinda iki adet de
yangin girigi vardir. Hat cephesindeyse iki adet giris vardir. Bu girislerden biri kontrol
agisindan iptal edilmistir. Désemeler karo mozaiktir. Kapi genislikleri 1m’dir, kapi
kasas! geniglikleri 40 cm’dir. 1990 yillarinda orta avluya yemekhane ilave edilmis,
yap! bodrum, zemin ve ug¢ kattan ibarettir.

Gar kompleksinin igerisinde yer alan direksiyon binasi simdi muzedir. Bu bina
tarihinin en zor sartlarinda koskoca bir ulusu aydinliga ¢ikartan 6zgurlik planinin
odagi, konuklarin agirlandigi iki kath bina olarak korunmaktadir. Kiltir ve Tabiat
Varliklarini  Koruma Kurulunca eski eser olarak tescil edilen binayi, Devlet
Demiryollari 134. kurulus yilldonumu kutlama torenleri gercevesinde, Demiryollari
Mizesi ve Sanat Galerisi olarak 1990°’da hizmete acmistir, bu mize binasi.

Toplam 680 m2 olan iki katli tag binanin zemin kati sanat galerisi, birinci kati
muze olarak degerlendiriimek Uzere, orijinal 6zellikleri bozulmadan restore edilmistir.
Olanaklar gergevesinde, kapi, pencere, korkuluklar tamir ve boya yoluyla eski haline
donustiralmus, tim elektrik tesisati ve aksami degistiriimis, ¢ati ve sacgaklari birinci
kat ahsap kaplama désemesi tamamen yenilenmisgtir.

ic mekanlarda degisiklik olarak, binanin miize ve sergi fonksiyonuna rahat
cevap verebilmesi, sirkilasyonun kolaylastiriimasi i¢in, bazi kapilar kaldinimistir. Alt
kat salonda kontrplak bdlmeler sokulerek, salonun butinligu saglanmistir. Tarihi
olan, sadece muzede sergilenen malzemeler degil, kullanilan esyalarin tUmiu de
kurum iginde dairelerden, kurum lojmanlarindan, igletmelerden ve depolardan 6zenle
secilerek toplanmig eski esyalardir. Bu muzeyi ve sanat galerisini hizmete acarak,
demiryollari kultir ve sanat yasamina katkida bulunmus, Anadolu Medeniyetleri
Mizesiyle baslayan, Etnografya Muzesi, Opera, Cumhurbagskanligi Senfoni
Orkestrasi binasi ve Gar sahasi iginde, Ataturk Kurtulug Savasi Mizesiyle de devam
eden kultur aksi igerisinde yer almistir. Boylece Devlet Demiryollari, ¢agin
kuruluslarina goére kendisini yenilerken, ge¢cmisle olan baglarini koparmamaya 6zen
gOstermigtir.

Gar binasinin yan tarafindaki bolge binasi olarak kullanilan yapi, mimar
Kemalettin Bey tarafindan Ankara'nin baskent olmasiyla birlikte, istanbul’daki
vekillerin gelip kalacagi konut olarak projelendirilmistir. ileriki yillarda, Demiryolu

Meslek Lisesi olarak kullanilmig, daha sonra Genel Mudurlik 2. Bdlge Binasi olarak
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kullanilmaya baglanmistir. Ankara gar sahasinda 1924 yilinda, Ankara yolcu trafiginin
yogun oldugu donemde, Ulus’taki Tags Han’in goérevini paylagsmak amaciyla, otel
olarak insa edilmis, ancak genelde idari iglev gormustar.

Ankara gar kompleksi igerisinde, ayrica kurum g¢alisanlarinin kullandigi
konutlar yer almistir. Daha once soyledigimiz gibi, demiryolunun Ankara’ya gelmesi,
istasyon binasinin yapilmasi ve g¢aligsanlarin isyerlerinin yakin olmasi igin lojmanlar
yaptiriimigtir. Bunlarin yapilmasi zaman igerisinde olmustur. Demiryollarinin sistemi
kurulurken, tamamen askeri bir dizen igerisinde kurulmustur. Blnyesinde hastane
bile vardir.

Gar kompleksinin icerisine baktigimizda, simdi lojman olarak kullanilan
hekimlik binasini gorurtz. Aslinda, su anda Universitelerin kampusleri gibi bu dizen,
yillar dnce demiryollarinda kurulmustur. Demiryollari hatlari ve yol cephesi alaninda,
kendi icinde butun ihtiyacini saglayacak bir kampus yaratiimistir. Yesil alani, sokak
dokusu, iki katli lojmanlar, oturan sakinlerini igine ¢geker. Asirlik agaglari bu alandaki
sevimli bahgelerinde, kendi elleriyle diktikleri gigekleri ve meyve agagclariyla sevimli,
insana huzur veren bir ortam yaratir. Tasit yolunun yaninda olmalarina ragmen,
dogal ses izolasyonunu saglayan agagclarla hig guraltd hissedilmez. Yakin zamanda
O0zgun halini bozmadan dig cephede bakim ve onarimi, Ankara Kultir Tabiat
Varliklarini Koruma Kurulundan izin alarak yapilmigtir. Bu restorasyon g¢alismasi, bu
yapilan ilk lojman.

Yapim yili olarak tam bir tarih veremiyorum, ama hattin yanindaki iki lojmanin
ilk istasyonun yapimi sonrasi yapildigini soOyleyebiliriz. Bu goruntuler Biga
Sokak’'tandi, burasi 2. Bdlge MudurlGgu binasi, bahgeye acgilan kismi. Gérdugunuz
gibi, su arka tarafta o giris var, burasi da 2. Bélgenin bahgesi. Bu da Gar Gazinosuna
yapilan eklentiler, arka tarafindan bir goruntusu, yine buglnku hali, sonradan eklenen
birtakim binalar, kampus havasini bozan binalar.

Lale Hanimin sunumu bu kadar.

OTURUM BASKANI- Yesim Hanima ve Lale Hanima tesekkur ediyoruz.

Bundan sonraki konusmacilarimiz, ¢ogul soyliyorum, gunki Sayin Selguk
Uysal da katilmis bize. Dolayisiyla Cuneyt Elker Beyle Selgcuk Uysal Bey,

calismalarindan bir 6rnek sunacaklar. Yaniimiyorsam Gar Gazinosu agirlikli.
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Gar Gazinosu gergekten Ankara’nin yasaminda onemli yer tutmus bir yapi.
Cok az sayidaki edlence yerlerinden biri olmus 1940’li, 50’li yillarda. Ben de goyle
hayal meyal hatirliyorum, buyuUkler oraya gittikten sonra, bdyle heyecanla su da
vardi, bu da vardi, bu da olmustu diye anlatirlardi, ama igini gérme sansim hig
olmamigti. Simdi belki onu biraz telafi edebilecegim.

Evet, efendim lutfen.

CUNEYT ELKER- Tesekkir ederim Sayin Bagkan.

Degerli meslektaslar, merhabalar.

Oda Yonetiminden bana bu konuda bir konugsma yapmam istenildiginde,
bunun akla gelebilecek son isimlerden birisi oldugumu sdylemistim, ama kendilerini
ikna edemedim. Tabii ki elimde bazi malzemeler var, ama bu konularda kendimi ¢cok
yeterli gérmedigimi, gerektiginde baska konularda zaten odaya hizmet veriyorum,
sOyledim, ama sonugta hem kendilerini ikna edemedim, hem de sOyle bir
dusunduigumde, bu gar kompleksiyle ilgili olarak benim birtakim o binalarla, belki de
herkesten daha fazla hasir nesir oldugum da aklima geldi hayatimin degisik
doénemlerinde. Dolayisiyla, burada size son derece informel olarak, bildiklerimi hem
paylasmak, hem de Cankaya Universitesindeki i¢ Mimarlik Bélimiinde Selguk
Uysal’la beraber, iki arkadasimiz da daha vardi i¢c mimar kokenli, onlarla birlikte
yurattigumaz bir stidyo ¢alismasinin burada birka¢ 6rnedini de vermis olacagim.

Bu binalarla iligkime gelince, tabii ki herkes gibi gari ben de kullandim,
buradaki herkesin kullanmis olabilecedi gibi. Daha 60’ yillarda istanbul'la Ankara
arasinda o zamanlar otobusli de pek kullanmadigimiz igin, trenle sikga gidip
geldigimizde, orada tabii o gar binasini kullanma firsatim oldu. Ama daha sonra,
daha buyuk yakinligim daha ilerleyen yillarda, 1973-1977 yillari arasinda Ulastirma
Koordinasyonu idaresinde calisirken, orada Gar Gazinosunun Ust katinda, sonradan
eklenmis olan, ilk planlarda gorulmeyen o katta 4,5 yil da hizmet verdim. Dolayisiyla
o binayla bayagi hasir nesir olma firsatini buldum, yani sunlari anlatabiliim o
gunlerle ilgili: Bir Dinya Bankasi heyeti geldiginde toplanti salonunda, o Ust katta,
Gar Lokantasinin besili farelerinin toplanti salonundan birden hizla gectigini ve
heyetin buyuk bir kisminin da sandalyelerin Uzerine ¢iktigini gordum. Ne bileyim,

ayni dénemlerde, Gar Gazinosu faaliyet halindeydi o siralarda, alt katta bir Kore
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revusu geldiginde, yaz ayinda bahgede prova yaptiginda hepimizin pencereden
sarkip da onlari seyrettigimiz filan gibi genclik hatiralarimiz da var.

O arada da tabii o zamanki Ulastirma Bakanhgi ve TCDD’nin birlikte kullandigi
bu binalarda, kafeteryasinda yemek yemek, postanesinden mektuplar atabilmek,
berberinde tiras olmak, yanimiyorsam degismigti, ama Vagoni Cook tarafindan
isletiimekte olan Gar Lokantasinin da, prestijli bir yer olan Gar Lokantasinda da biraz
daha seyrekce hani paralarimiza kiydigimiz dénemlerde, maas aldigimiz ginlerde
yemek yedigimiz gibi hatiralarimiz da var. Fakat tabii bunlar kisisel yasanmig
hatiralar, ne bileyim 16 vyaslarinda bir Gar Gazinosuna annem babam ve
arkadaslarnyla birlikte goturaldigumde, garsonlar tarafindan bana kapida kravat
taktirildigini zorla ve igeride de bir Flamenko gosterisini seyrettigimi de hatirliyorum.

Yakin zamandaysa, Selguk Beyle beraber yurattugumuiz 4. sinif i¢ mimarlk
diploma projesinde bu binayi 6grencilere yeni bir fonksiyon i¢in kullanmalari amaciyla
vermeyi dusunduk. Aslinda ¢ok da kolay olmadi, g¢unki orada etik bazi
teredduitlerimiz de vardi. Eninde sonunda Ankara’nin tarihine mal olmus bir binadan,
koruma agisindan hangi statide olursa olsun ¢ok da Onemi yok, ama degerli
oldugunu bildigimiz bir binada, birtakim operasyonlar yapilmasina karar vermek de
kolay degildi, yani 6grenciler agisindan yanlis izlenimler verilebilecegi, Oyle her seyin
de kolayca degistirilebilece@i gibi, o sekilde algilanabilecegi korkularimiz da vardi,
ama bize kolaylagtiran bir bagka etken de bunun projelerinin, daha dogrusu
réldvelerinin, gar binasi da dahil olmak Uizere, 2. Bélge isletme Mudiirliigi binasi da
dahil olmak utzere, Gar Gazinosunun da roéloveleri vardi elimizde. Bu da buyuk bir
imkéan oluyor bir projeye karar vermekte.

Sonug¢ olarak biz burayi, gardan Ankara’ya yeni ayak basmis olan, trenle
gelmis olan insanlarin da yogun oldugu bir yer oldugu igin, bir turizm ve tanitma
ofisine donusturulmesi gibi bir projeyi vermeye cesaret ettik. Cesareti almamizin
nedeni, o hani tarihi 6zelliklerinin bize vermis oldugu o cesaretsizlige karsilik, kendi
kendimizi sOyle teselli ettik: Bu bina zaten daha yapimi sirasinda bile degisiklige
ugrayan bir bina, mimari $Sekip Bey tarafindan ilk tasarimlarini goérdigumuzde, o
tasarimlarin, o projelerin ingaat sirasinda dahi degistigini gozledik, buldugumuz eski

fotograflardan, burada da 6rnekleri vardi demin.
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Onun otesinde binaya sayisiz mudahale yapilmis bugine kadar, yani bunlar
binanin, bir kere o Ust kat ¢ikmis ki benim ¢alistigim Ust kat orijinal planlarda 6nce hi¢
yok, daha sonra da bdyle Uzeri genis golgelikli bir teras kati gibi gértliyor bazi
planlarda ve kesitlerde. Orasi sonradan tam kata cevrilmis, bastaki o Gar Gazinosu
fonksiyonu tabii zannediyorum 70’lerin son yillarinda, 80’lerin baglarinda Turk Hava
Yollarina devredilmis ana binasi olarak, servis hizmet binasi olarak. Orada tabii i¢ine
¢ok mudahaleler edilmis, bdlmeler yapilmig, 6yle mudahaleler var. Arka tarafina,
burada hi¢ s6zu edilmedi, ama bir VIP salonu seklinde bdyle bir baraka, bir
gecekondu eklenmig, bu Yildirm Beyin s6zinu etmis oldugu o arkatin hemen
arkasinda kaliyor. O bahgeden tabii birgok seyler ¢almig. Ondan sonra o Talatpasa
Bulvarina bakan taraftaki ilave koskoca bir bina, benim ¢alistigim dénemlerde dahi o
yoktu, parka bakardik arka cepheden dedigim gibi. Oradaki havuz, havuzun
bulundugu yere bdyle bir sundurma yapilmig, ondan sonra ustu tekrar kapatiimig ve
havuzun bulundugu gukura bilardo masasi konulmus gibi, boyle yani inaniimaz
midahaleler gegirmis bir bina olunca, varsin bizim 6gdrenciler de icinde bir seyler
yapsinlar, hani mesleki olarak bir seyler 6grensinler, kazansinlar, ama o arada bu
hassasiyeti de kendilerine soyleriz dedik. Ondan cesaret bulduk, savunma gibi oldu
bu kismi aslinda.

Dedigim gibi, burasi bir turizm ve tanitma ofisi olarak planlanmasi istendi
ogrenciler tarafindan, ancak ust kati benim sonradan eklendigini sdyledigim ust kata
hic dokunmayacaklardi. Burasini bir gelip de otel bulamamis kigiler icin, bdyle bir
gece, iki gece konaklanacak bir hostel filan gibi belki kullanilabilecegini dugunup ¢ok
da fazla Uzerinde 6grencilerin kafa yormalarini dahi istemedik, ama buna karsilik,
bodrum katin da zemin katla beraber kullaniimasi yoninde bir istegimiz oldu. Gar
Gazinosunun c¢alistigi donemlerde mutfak bodrum katta ve diger butin teknik
hacimler tabii bodrum katta. Dolayisiyla onu da nasil katabilirler bu kullanimin
icerisine, verimli bir sekilde nasil kullanabilirler diye bdyle bir, sorunsalin bir pargasi
yaptik.

Birtakim tanitim hizmetleri olacakti burada, satis bufeleri olacakti, seyahat
acenteleri olacakti, harita temin edilecek filan, ona benzer seyler, ama bunun
Otesinde Ankara’ya ilk gelenlerin bir kalici sergiyle, belki de bir de bdyle tematik bir

gecici sergiyle Ankara hakkinda ilk bilgilerini edinmeleri de saglanacakti, bu da
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istekler arasinda vardi. iki tane farkli boyda toplanti salonu disiinildi, hani
gerektiginde bir bilgilendirme amacl veyahut da kultirel amagcl kullanilmak Gzere, bir
de tamamlayici restoran ve kafe seklinde bir-iki fonksiyonun eklenmesi istenildi.

Bunlar 6n bilgiler, égrencilerimizden bazi analizleri tabii ise baslarken
yapmalari bekleniyordu. ingilizce oldugu igin ézir dilerim, bizde egitim dili ingilizce
oldugu igin g¢ocuklardan bdyle istiyoruz. Bir vaziyet plani analizi, grup caligmalari
bunlar, burada fazla bir sey goérulmuyor, sadece yeri goruliyor, ama bu analiz
paftasinda birka¢ baska bilgi var. Sag tarafta bakin, yeni yapilacak olan gar binasinin
cizimleri de var. Planda bu Cemal Gdursel Bulvari tarafina dusuyor, yani tam
istasyonun, raylarin 6budr tarafina dusen bir yerde dugunuyorlar, yani bugunktu Gazi
Universitesi Miihendislik Mimarlik Fakdiltesinin karsisina isabet eden bir yerde
yapilacagi varsayiliyor. Cok tartisma goéturtr bir konu, yani orada ne kadar hizmet
verebilecegi, ama bu sekilde disunulmus.

Onun diginda, tabii garin basina gelmis bir baska felaket var yakin zamanda
bildiginiz gibi, 6nlne bir katli kavsak yapildi. Pek ¢ok yerdeki gibi, hani Cankaya
Belediyesinin mudahalesi de burada gecerli degildi, ¢cinki Altindag Belediyesinin
sinirlari i¢inde oldugu icin, boyle fazla bir tepkiyle de karsilanmadan ¢ok daha kolay
yaptilar. Burada tek surtinmeyi saglayacak kurulug TCDD’nin kendisiydi. TCDD
aslinda itiraz etti benim bildigim kadariyla, bilmiyorum kimse var mi TCDD’den
burada, ama dava agti veya itiraz etti tam o sey kismini bilemiyorum hangi agsamaya
geldiler, ama bunun bundan sonra yapilan bir bagka pazarlik sonunda, TCDD’ye bazi
iyilikler saglandiginca belediyeden, bu tepkisini geri gekti TCDD bana anlatildigi
kadariyla. Dolayisiyla o kavsak kolaylikla ve ¢ok hizli bir sekilde yapildi, ama tabii
kentten nasil bir kopukluk yarattigini hepimiz biliyoruz. Surada o kavsak goéruluyor,
birtakim donusler engellendi ve bugln eskiden daha iyi bir trafik dizeni de sunmadi
maalesef pek ¢ok kavsakta oldugu gibi.

Burada tarihiyle ilgili bir pafta var, 6grenciler tarafindan hazirlanmig, bakin
surada, bilmiyorum ne kadar gorulebiliyor, ama su ortadaki kisimda o planlar var. O
planlarin igerisinde bakin suradaki Ustl sundurma seklinde olan, gorunugu goruluyor.
Bu hali hi¢gbir zaman olmadi benim bildigim kadariyla, ingaat resimlerinden
anladigimiz kadariyla, birinci kattan sonra bir bagska asamada da Ust kati tamamlandi

ve cephelerde de cok dikkati cekici seyler var. drnegin buradaki cephe duzeni
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buglnku cephe dizeniyle veyahut da imal edilen cephe dizeniyle hig ilgisi yok. Cok
daha baska bir anlayis, daha modern bir anlayis igerisinde, kiguk oldugu icin ¢ok
gbremeyeceksiniz, ama onda da daha insaat sirasinda degisikliklere ugramis oldugu
anlasiliyor, burada daha iyi gorultyor, bakin sunu kastediyorum. Bu cepheler higbir
zaman olmadi gar gazinosunda, parca parga yuksek pencereler goruluyor, Ust kati
da gordugunuz gibi burada su sundurma var ve agik, burasi dolagilabilecek bir teras
seklinde.

Ogrencilerden binanin olanaklarini ve sorunlu kisimlarini galismalarini istedik.
Burada boyle bir analiz var, size sdylemeye gereken bir sey var mi diye bir taraftan
bakiyorum. Selguk Hocam senin aklina gelen bir sey olursa lutfen, var mi su ana
kadar atladigim bir sey?

Burada mesela 6grencilere en cazip gelen kismi, bdyle yeni bir fonksiyon
verirken ortada hi¢ kolon olmamasi, dolayisiyla bir 12 m filan civarindaki araliklarla
gecilmesi binanin, dolayisiyla gok buyuk bir serbestligi yaratmasi, buyuk bir olanak
olarak degerlendirildi, ama buna karsilik o bodrum kati kullanmalarini istiyorduk. Bu
bodrum katta da, su anda tabii karanlik, birtakim bdyle vasistaslardan 1sik alan bir
ortamda, bunu asabilmek igin ogrencilerin ¢ogu, bizden de izin aldiktan sonra,
dosemede birtakim bosgluklar yaratip yaratamayacaklarini sordular, bunlara izin
verdik, yani eninde sonunda bir 6grenci projesiydi, ama gorsel ve fiziksel olarak
bodrum katla zemin kati baglamanin da bagka yolu yoktu, o 1131 almanin da yolu
yoktu. Bu konularda da biraz yesil 1sik yaktik kendisine. Bu paftalarda ¢ok fazla yeni
bir sey yok, su sag tarafta gordugumuiz yeni gar binasi, ne asamadadir, ne kadar
ciddidir projesi onu bilmiyorum. Bu Turkiye'nin demiryolu sistemi, benzer binalari,
birka¢ tanesini incelediler édrenciler, burada demin Yildirrm Beyin drnedini vermis
oldugu Stuttgart binasi da var, ama orada tabii gok blUyuk bir seye, yeniden
degerlendirmeye gittiler benim bildigim kadarindan ¢ok 6zel bir donusum bdolgesi
olarak yapildigi. Asagida Horse Garinin nasil mizeye donustlraldigu gibi kaltirel
yapilara donusturllebilecegine iligkin  6rnek var. bunlar genel &grencilerin
analizlerinden birkag paftadan buraya tasidiklarim.

Ne kadar anlami olur bilemiyorum, hele hele i¢ mimarlik 6grencilerinin
yaptiklari, ama gene de bir sdyle bir Gzerinde kisa bir tur yapalim. Ben Yildirim Beyin

kullanmig oldugu uzun zamani kisaltmaya c¢alisarak, hiz kazanarak da,
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konusmamdan da anliyorsunuz, yapmaya gidiyorum. Ogrencilerimizden birisi,
cesaretli bir sekilde dosemeyi epeyce bosaltarak ve arada gekme kat da yaparak,
¢unkl bir 6 m kadar yUksekligi var ana salonun, bir proje yapti. Burada c¢ok iyi
sezilmiyor, ama bdyle biraz ortogonal sistemin digina tasarak, ama bunun en buyuk
Ozelligi, o gcekme kattan zemin kat hatta, bodrum kat arasinda bdyle bir rampalar
duzenlemesiydi. Burada goruliyor mu, iste bakin burada kesitte gorulen bodyle bir
sistemle, bir ferahlik yaratmaya calisti. iki kesit var, ama deminki daha tipikti,
goruntileri de bunlar. Sol tarafta hizmet verilen bankolar filan olacak, satis yerleri
olacak.

Bir baska o6grenci, bu da daha seffaf bir dizen yapmaya calisti, daha dogrusu
soyle: O kaldirmis oldugu déseme parcgalarinin Uzerine cam ddsemeler yaparak o
seffafliyi gene saglamaya calisti, bunlar su midahale ettigi yerler. Kirigsler devam
ediyor zemin katta goérdugunuz gibi, ama mudahale ettigi yerlerde boyle camdan
yeniden bir déseme yapti, bu da iddiali, cesaretli bir yaklasimdi. Ust kat planlarinda
filan da, iki plani birbirine ¢ok yakin koymus, bdyle désemeler var, camdan yapilmis.
Kesitler ne kadar fikir veriyor bilemiyorum, ama bdyle bir seffaflik arayisi i¢erisindeki
bir 6grenci arkadasimiz.

Bu diger bir 6grencimiz, bunlarin hepsi tabii mezun oldular gegen sene, bunda
¢ok carpici bir sey yok galiba, yalniz bakin asagiyi hissettirebilmek icin, zemin kati,
soyle bir galeri boglugu yaratti etrafta. Burada zemin katin kirislerini de kaldirdi galiba
yaniimiyorsam, hatirladigim kadariyla, degil mi oyle gorunuyor Selguk? Alt katta
toplanti odalari, ama buna karsilik boyle binanin iki tarafinda, suralarda oldugu gibi,
On tarafta da oldugu gibi, bodruma kadar kazarak, yukaridan 1sik almanin yollarini
aradi.

Bu diger baska bir proje, bahgeyi mumkin oldugu kadar kullanmalarini
istemistik, dis mekénlari, ama ¢ogu bunu yerine getiremedi. Bu bir derece daha
yaklasmis bir kisi, burada da ¢ok fazla sdyleyecek bir sey yok galiba.

Bu da galiba son proje oluyor, bunun da baska bir anlayisi var, bu da suradaki
zemin katta gene kirisleri muhafaza etti, ortada boyle bir sey yapti. Bodrum katta
toplanti salonlarinin oldugu, zemin katta normal satis ofislerinin filan oldugu, en Ust
katta da kafe, restoran gibi seylerin bulundugu bdyle bir yaklagsimla yaklast.

Yanilmiyorsam, evet, suralarda oldugu gibi, bu da zannediyorum son seyi, bitti.



29

Gordugunuz gibi, bizim de 6grenciler, bu tarih igerisinde, Gar Gazinosuna,
yapillmig olan butun bu muddahalelere en son yumrugu da vuraraktan getirdiler,
affedilebilir onlar 6grenciydi, bizi affeder misiniz onu bilmiyorum.

Benim size iletebilecegim bu kadar, tesekkir ederim.

OTURUM BASKANI- Sayin Cuneyt Elker'e tesekkur ediyorum, Selguk Uysal
Beyle birlikte bu sunusu hazirlamiglar.

icimdeki izlenim su ki, bu tiir bir tanitma ¢abasinda genellikle hep o yok, bu
yok, o eksik, bu eksik deme gibi bir aligkanligimiz var. Bu son sunus, evet, bazi
eksiklerimiz var, ama onlari gOyle de tamamlayabiliriz, Onerilerimiz de var, mesajini
da veriyor, 6grenci duzeyinde bile olsa ve galiba énemli olan bu.

Yani elestirdigimiz zaman, onun yerine ne koyabilecegimizi de sdylersek bir
bicimde, soyleyebilirsek, her zaman mimkin olmaz tabii, ama o zaman belki
yoneticileri, kullanicilari daha kolay ikna ederiz de yapilar korunur yahut yeni iglev
kazandirildiklari zaman, dogru durust bir bicimde tasarlanir, uygulanir, yapilir. Bu
acgidan bu U¢ sunus, tarihiyle, cografyasiyla, yurttaglik bilgisiyle hepsini birden boyle
ele almasiyla iyi bir baglangi¢ oldugu disuncesindeyim. Konusmacilara herhangi bir
soru sormak isteyen varsa, biraz boyle bir soru sorma ve tartisma seansi eklersek
herhalde olumlu bir bigimde sonuglandiririz bu toplantimizi.

Buyurun Hanimefendi.

YUKSELER BESBAS- Ben Yildirrm Hocama ii¢ sey icin tesekkiir etmek
istiyorum. Hocam birincisi, kisisel olarak acgtiginiz davadan dolayi sizi yurekten
kutluyorum, elinize yureginize saglk.

ikincisi, 6grenciniz oldugum icin ve bana bugiin yarim asra geldim, tekrar ayni
keyifle sizi izleme sansi verdiginiz i¢in tesekkur ediyorum.

Uglinclisi de hocam ki, bence en degerlisi bu, variginiz igin tesekkir
ediyorum, yurekten, hem mimar olarak, hem bir Ankarali olarak, sag olun, var olun.

Size de tam bir soru degdil, ama gergekten kafama takildigi igin, 6zellikle
Yildirnrm Hocami dinledikten sonra, tabii gar binasi benim igimde de kigisel olarak ¢ok
bedendigim, saygl duydugum bir yapi ve Cumhuriyet degerlerimizin bugin bdylesine
tahrip edildigi bir donemde, cesitli yonlerden, sadece yapisal anlamda degil,
yapilarimiz, kualtrimiz, aslinda tim yasamimiz tehdit altindayken, ben affiniza

siginarak, ben o6gretim Uyesi filan degilim, yeni afla doktoraya geri déniyorum.
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Neden bodyle bir binayr 6grencilere vermek akliniza geldi, onu merak ediyorum.
Acaba bu tur binalarda digundum, bir an hayal ettim, ikinci bir Gokgek c¢ikar ileride
bu égrenci projelerini alir filan, olan, korunan kisimlar da birdenbire yok mu edilir diye
endise duydum. Bir de merak ettim, neden orayi segtiniz?

Tesekkur ediyorum.

OTURUM BASKANI- Yanit vermek isterseniz, basta biraz anlatmigtiniz
elinizdeki belgeden yakindiniz.

CUNEYT ELKER- Evet, yani oradaki kendi yapmis oldugumuz vicdani
muhasebeyi zaten ben sizlere burada aktarmaya caligtim. Birka¢ etken var bunlarin
seciminde, bir kere 6grencilere, bu da bir itiraf, rolovesi yapilmig, projesi hazirda olan
bina bulmakta zaman zaman zorlaniyoruz, yani dolayisiyla elimize gegenlerin hemen
Uzerine athyoruz, ama tabii her dnline geleni de vermiyoruz.

Bunun aslinda elimize gegmesinin hikayesi séyle: Gazi Universitesinde
doktora yapmakta olan, TCDD'de su anda caligmakta olan bir hanim arkadasin
doktora jurisinde ben vardim, basindan sonuna kadar. Dolayisiyla sadece bu bina
degil, gar binasi, karsidaki 2. isletme Binasi da dahil olmak (izere bunlarin
projelerinin kolayca elimize ge¢mis olmasi boyle bir sey, nasil sdyleyeyim, bir
kolaylik, kolay benimsenecek bir sey gibi.

ikincisi, o biraz da benim huyum, bilmiyorum, Selgcuk Bey filan da tam ayni
seyi disundr ma, ben ¢alisma alanlarinin boyle kentin merkezinde, can alici yerlerde
olmasini ¢ok destekliyorum. Onlardan kendim de daha ¢ok tat aliyorum, yani
herhangi bir yerde bir villanin dekorasyonu, bunlar da projedir tabii, ama bdyle sehirle
ic ice olmasini ben tercih ediyorum, ama o geri kalan kisimlardaki kendi
tereddutlerimizi de zaten aktardigimi zannediyorum. Buna ragmen, dedigim gibi, yani
0 binaya yapilmig sonsuz mudahaleden sonra, bunu da boéyle bir egzersiz olarak
almakta ¢ok da sakinca bulmadigimiza kendi kendimize karar verdik.

OTURUM BASKANI- Evet, tesekkur ederiz, arkadan bir soru vardi.

NECDET BESBAS- Mimarlar Odasina tesekklr ederek baslayayim, ¢lnku dar
bir kitaptan genis toplantilara baglanacak herhalde, ¢linku o hakikaten dar geliyordu
kitap olarak.

Gar binasi, hakikaten Ankara’nin Cumhuriyet doneminin bir yenilenme projesi

kapsaminda ele alinmasi gerekmektedir, yani yeni bir Turkiye, yeni bir siyaset, yeni
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bir Cumhuriyet, yeni bir devlet anlayiginda, kentte, Ulkede yapilarla, yapilasmalarla
bir kiltiir, modernizmin baglamasi programi dogrultusunda yapilan binalar. istanbul
Teknik Universitesinin devrede olmasi, istanbul Teknik Universitesi mezunlarinin
devlet tarafindan simdikinin tam tersi, korunarak, bu politikalarin icine sokulmasi,
direkt is verilmesi, proje verilmesi, uygulama verilmesi. Bunlarin dogrultusunda, tabii
bunlar hep batun yayinlarda filan var ve projelerin sonuna kadar mimarin veya
mimarlarin  etkinliginde yapilmasi sdz konusu olmustur. istanbul Teknik
Universitesinde egitim buymus.

Burada tabii bu gar binasi, Ankara’nin ulagimi igin de ¢ok énemli, istanbul
Yolu, Istanbul Bulvari deniliyor, eskiden istanbul Bulvari simdi istanbul Caddesi
olarak anilan yol aksi Uzerinde kalip, ayni zamanda Anadolu’ya Kayseri, Sivas’a
giden bir ulagsim aksi, bu ulagim aksina paralel bir tren aksi ve zaman iginde de
ucagin Ankara’ya sey acilmasindan sonra Turk Havayollarinin buraya baglanmasi.
Bu tabii Ankara’da bir kaltirel gelisme acgisindan ¢ok 6nemli, insanlarin bir bagkente
gelisindeki Turkiye'nin yapisal gelismesini yansitabilecek, modernize, Avrupa’daki o
zamanki mimarlarin egitimi Avrupa’da veya Avrupa’dan gelen mimarlarin egitimi, bu
binada yansitilmasi s6z konusuydu. Herhalde Sayin Akalin da bunu biraz yakalamis,
biraz degil, tam yakalamis olmasi ve bundan sonra bunun gevresindeki yapilan
yapilarin bu yapiya 6zgln olarak gelismesi. Mesela inceledigimiz zaman, bunu ¢ok
rahathkla yeni Blyuksehir Belediyesinin yaptirdigi yuksek binanin en Ust katina
ciktiginiz zaman, gar binasinin her iki tarafindaki avlulu binanin garin kapali olarak
yapilan avlusunun ayni aks Uzerinde oldugu, ¢ok net olarak gdzukmektedir, yani
burada sunu da anlayabilmemiz gerekiyor: Yapilarin birbirine olan yakinhgi,
sayginligi hakikaten gorulmektedir burada. Cevresel etkenler ¢ok édnemlidir, havuzu,
Genglik Parki, Genglik Parki'ndaki yapilagma, Hocamizin soyledigi gibi, hakikaten
Andezit taginin, Ankara tasinin kullaniimasi veya buna benzer sivalarin yapilarak,
Genglik Parki'na kadar yansitiimasi, o ovallesme olayi, Genglik Parki’'ndaki o kiguk
yapilarda, mesela eski Saglik Muzesi filan, o binalarda da yer almasi yapisal bir
sayginlk donemi oldugunu gormekteyiz.

En son olarak da sunu ben sdylemek istiyorum: Bu bolgede hakikaten 30 yil
filan galstim, hakikaten bu bdlgenin modern kultiri o dénemde tamamlanmis. Biz

onu koruyalim, baska islevsel fonksiyonlar getirmeyelim, 6zellikle Universitedeki
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arkadaglarimiza, hoca arkadaslarimiza falan bunu her zaman soyluyorum, burasi bir
lokantaysa lokanta olarak kalsin, catisiyla, girigiyle, penceresiyle, dogramasiyla,
¢unkl ben zannedersem, buradaki batin uygulama, o zamanlar agilan ve Ankara’da
mimarlik mektebi olmayan bir kentte yuksek teknik 6gretmen okulunun veya teknik
liselerde calisan insanlarin Urettigi veya calistigi detaylarla olusmus bir yapi, bu da
¢ok dnemli. Ankara’da bunu da ¢ok rahatlikla gorebiliriz. Onun igin biz bunu artik bu
asamadan sonra, yeni gar binasi falan da s6z konusu, belki bunu koruyabilecek bir
muze yapisi olarak yavas yavas gormeliyiz.

Tesekkur ederim.

OTURUM BASKANI- Sayin konugmaciya tesekkur ediyorum.

Buyurun.

SULE SEZGINALP- Demiryollarinda calisiyorum. Mimarlar Odasina ve
konusmacilara ¢ok tesekkur ediyorum, bu konusmalardan ben demiryolcu olarak
birgok bilgi edindim, demiryolcu olmama ragmen. Ozelikle Yildirm Hocama gok
tesekklr ediyorum. Onun bir 6grencisi olarak baska turli davranig sergilemem
mumkuin degil, hic merak etmeyiniz Hocam, sizi ve konusmacilari rahatlatiyorum,
eder biz oralarda olmasak, ¢ok daha kotu mudahaleler gorecektiniz. Bizim adimiz
zaten muhalif olarak yer aliyor genel mudurlik kapsaminda. Son miucadelem de sizin
Ozellikle dikkati cektiginiz yazilar, onlari degistirmek isterler, ¢unki yolcular
okuyamiyormus onlari. Beyaz mermerin Uzerinde gri krom gérinmuyormus, siyah ya
da piring yapiimasi. Bir de sensorlu kapilara, yani siz giris kapilari bozulmadi neyse ki
dediniz, ama ona da el atmak Uzereler. Yolcular igsumesin diye sensorlu kapilar
yapilmak isteniliyor.

Daha 6nce biz mimar olarak Anitlar Kuruluna guveniyorduk, yani yénetime
kargl ¢ikip da s6zumuizu gecgiremedigimiz yerlerde Anitlar Kurulundan nasil olsa
gegmez diyorduk, ama artik Anitlar Kuruluna higbir givenim kalmadi.

Bu kadar.

OTURUM BASKANI- Tesekkur ediyoruz.

Benim aklima bu sunuslar sirasinda bir sey geldi, 6zellikle Cuneyt Beyle
Selguk Beye sormak istedigim, bu projeyi segmissiniz, burasi 6zellikle Cumhuriyetin
erken donemlerinden kalan bir yapi, gar gazinosu. Elinizde de belgeler var, guzel,

islevini nasil belirlediniz, islevini niye dyle belirlediniz ya da? Birincisi, son bdyle
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orada dolasirken, gok az yayanin oldugu bir yer. Oysa sizin dnerdiginiz islev biraz da
bdyle insanlarin gelip, durup sonra tekrar yurlyup gidebilece@i bir bolge icin sanki
daha uygun.

ikincisi, eger burasi giiniin birinde gercekten eskiden oldugu gibi canlanirsa,
yani trenle bagkente gelenler, onlar da sonugta burayi bir gegit yapisi olarak
kullanacaklar, icinden gecip Ankara'ya dagilacaklar. Sizin 6nerdiginiz iglev acaba
bunlari da bdyle géz 6nlne almistir da, niye bdyle bir tercih, baska bir sey olamaz
miydi ya da dusundukleriniz var miydi?

MEHMET ALi YARDIMOGLU- Evet, ben de sormus olayim da, cevaplar belki
bir defada verilir. Ben de Mimarlar Odamizi tebrik ediyorum, esash bir ¢alismaya
girmigler, kolay gelsin.

Soyle béyle 30 yildan beri bizim meslek ortaminda da kimlik tartismalari var.
kimi populist olmus olabilir, dyle suglandi, fakat esas itibariyla ciddi buluyorum ben
de, bu proje de dyle bir sey. Ben degerli konugsmacilara bir soru yoneltmeden 6nce,
Sevgili Yuksel'e katilmadigimi sdylemek istiyorum, arada s6z aldi. Bir 6grenci
calismasi vesilesiyle, burada bir ¢alisma gelmemis olsaydi, bagka turli gelisecekti,
fakat bir caligma geldigi icin, o tarafa dikkatler yoneldi gibi geliyor bana, yani 6grenci
calismasinin farki, orada farkli bir fonksiyonu denemek seklinde kargimiza geldi
gbrdigum kadariyla. Ben bu tarz tartismalar igin, 6zellikle 6grenci atolyelerinin en
uygun yerler oldugunu dustniyorum dogrusu, bu gibi tartismalarda. Hepimizin
koruyucu duyarlligi ortada su salondaki butun kisiler boyledir, fakat bunu bir tabu
haline getirme gibi bir tehlikeyi de dikkatten uzak tutmamaliyiz.

Demagojik olarak degil, ama 6érnekleme alin lutfen, orada da simdi gértiyorum
ve dinliyorum Ki bir bina varmis ve bu bina bir sekilde elestiriimis. O zamanki birikim
bu yonde degildi, korumaci duyarlilik bu sekilde olmayabilirdi, ama belki orada da
imparatorluk tutuculugu vardi diye kabul edin latfen, yani bu bina yikilamaz, ¢unki
burada su pasanin ya da su imparatorun hatirasi var diye bir tez ileri surllseydi
ornegin, bugln kutladigimiz bu Sevki Bey binasini gérmemis olacaktik. Ben herhangi
bir mimarim, durumumu da zorladigimi da biliyorum, ama sunu sdylemek istiyorum:
Tartisma zeminlerini daraltmak yerine genisletmekte fayda var, mimarlarin bundan

¢ekinecegini disunmuyorum dogrusu.
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Soruma gelince, kimlik tartismalari, binalar Uzerinde de olsa, bazi ortak
paydalar turetti mi? Burada akademik kimlikler var, hangi eksenler tzerinde, hangi
ortak noktalar Uzerinde ittifak edildi, bir konsensls var mi diye sormak isterim
hocalarimiza. Yoksa her bir objenin kimligi ayri ve seyyar bigcimde mi tartigilir, yoksa
ortak noktalar var midir, varsa bilmek isterdik.

Tesekkur ederim.

YILDIRIM YAVUZ- Batlin konusmalar ¢ok ilging, batin eski dostlarima da ¢ok
tesekklr ediyorum. Bu son degindiginiz konu beni ¢ok yakindan ilgilendiren bir konu.
Ben restorator degilim, ama koruma olgusuna ¢ok bagli bir kisiyim. Yalniz bunu
korumak olgusu deyince, zannetmeyin ki her sey oldugu gibi korunmalidir, tabii
zaman degisiyor. Sosyal durumlar degisiyor, ekonomik durumlar degisiyor, anlayislar,
zihniyetler degisiyor, benim butln sdyledigim sey koruma agisindan, yapilan seyin ne
kadar tutarli oldugu onemli. Bunun dunyanin birgok ulkesinde ¢ok iyi ornekleri var,
yani her seyi oldugu gibi, ayni fonksiyonda tutmanin higbir anlaminin olmadigini
gayet iyi biliyorum, ama bunun &Ornekleri, érnegin Carlos Scarpa’nin Verona'da
yapmis oldugu, sey icindeki mize betonarme bir mizedir, ama inanilmaz bir uyum
icindedir tarihi kaleyle. inanilmaz, yani oradaki cagdas estetik degerleri, o tarihi
estetik degerlerle birlikte gormenin getirdigi zevki baska yerlerde gormeniz olanagi
yok.

Sevgili Clneyt'in sdyledigi sey de ilging. Ben ona bir editim programindaki
seyler olarak bakmak durumdayim. Tabii bir bos duran binanin degerlendiriimesi her
zaman onemli, hatta keske imk&nimiz olsa, eski bos olan binalari hep degerlendirip
de yeni yapi yapmanin getirdigi baylk masraflardan, mamafih bazen onarim da ¢ok
blyuk masraflar getiriyor, ama daha iyi sonuclar olabilirdi.

Benim bir tek seyim, yasadigimiz yuzyilda, mimarlk egitimi ¢ok ayristi, yani
mimarlik ayri, i¢ mimarlk ayri, 6zellesmeler seyi ayri, hastane uzmanlari var, bilmem
devlet yapisi uzmanlari var, vesaire vesaire. Yalniz bunlarin i¢inde bir genel
arastirmaya girdigimiz zaman, 6rnegin bu yuzyllin daha erken dénemlerinde, daha
dogrusu gectigimiz yuzyihin daha erken donemlerinde butun mimarlik okullarinda
yucelegtirilen birtakim ustalar var ki, onlar yalniz mimarinin dis kabuguyla
ilgilenmezlerdi. Wright'a baktiginiz zaman, mobilyasini da tasarlar igecegi fincanin

seyini de tasarlar, camlarin tGzerine koyacagi dekorasyonu da tasarlar vesaire... Alto
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da oyleydi, sey de Oyleydi, yani esas tasarimcilar, zaten belki mimar demek dogru
degil, her seyi tasarlayabilen, mobilyadan giysiye kadar her seyi tasarlayabilen
kisilerdi.

ic mimarlik, dis mimarlik, vesaire diye ayristirdigimiz zaman, mesela ic¢
mimarlikta eksik kalan bir geyler olabiliyor bazen. Fonksiyonlar agisindan higbir seyim
yok, tabii yeni bir fonksiyon getirilebilir, ama esas yapi teknolojisi agisindan
baktigimiz zaman, mesela Cuneyt asagi kata inen aydinlatma deliklerinden bahsetti,
o strikttrd nasil zorluyor, ¢unku i¢ mimarlik seyinde striktire ¢ok 6nem verilmedigi,
bircok okulda belli, yani kirigleri kestiniz, désemenin bir kismini kestiniz, nasil
tasitiyorsunuz? Yani onun izlerinin olmasi lazim, binanin ayak izlerini struktur
olusturur aslinda, yani bu gibi sorunlar tabii birtakim sikintilar getiriyor mimarlik
egitimine yahut da mimarlik egitiminin eksik kalmasinin getirdigi sorunlar olabiliyor.
Ben dedigim gibi, onun bir sekilde yok edilmesini isterdim, onun igin diyorum mimarlk
yerine belki tasarim okulu olarak, her seyi tasarlayabilecegimiz bir okul olarak
bakmak egitime galiba daha dogru olabilir.

OTURUM BASKANI- Tesekkur ediyoruz.

Bagka soru sormak isteyen ya da bu tartisma ortamina katkida bulunmak
isteyen konugmacilar.

Evet, peki tesekklr ediyoruz hepinize, iyi aksamlar.

_____ &-----



