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ODTU’den Gegirilen Yollar:
1- Anadolu Bulvarini Konya
Yoluna Baglayan Yol

Planlardaki Yolun Yasal ve Hukuksal A¢idan Degerlendirilmesi

Ankara kent bitiiniinde nazim imar planlar ile ulagim ana
planlar1 arasinda hazirlanma yili, hedef yili, 6lgegi, hatta 6nerileri
ve kararlar1 konusunda 6nemli uyumsuzluklar bulunmaktadir. Bu
uyumsuzluk ve ¢eliskiler Anadolu Bulvari-Konya Yolu baglantis:
i¢in de gecerlidir.

1994 tarihinde onaylanan ve hala gegerli olan 2015 Yili Ulagim
Ana Planinda ($ekil-1) s6z konusu baglanti yolu yer almaktadir.
Yolculuk talep tahmin modeli kullanilarak hazirlanan Ulagim
Ana Planinda Anadolu Bulvarini Konya Yoluna baglayan 6neri
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yol plan anahtarinda “kentigi baglanti yolu” olarak tanimlanirken
sadece iki ucunda katli kavsak 6nerilmekte, diger baglanularin
hemzemin kavsaklarla olacag: anlagilmaktadir ($ekil-2). Planda
Eskisehir Yoluna paralel olarak ODTU iginden gegen yol ise
bulunmamakradir.

2007 yilinda onaylanan 1/25.000 6l¢ekli 2023 Bagkent Ankara
Nazim Imar Plani, bir ulagim etiidii ile desteklenmemesine
ragmen ulagima iligkin kararlar1 degistirmekte ya da yeni kararlar
onermektedir. Kapsaminda ulagim etiidii ve talep tahmin
caligmasi olmadan temel ulagim kararlari, yeni yollar ve rayli
sistem hatlar1 6nermektedir ki bu durum planlama ilkelerine
ve planlama teknigine aykirt bulunmaktadir. Oysa ki ulagim ve
ozellikle rayli sistem onerilerinin gegerli olabilmesi i¢in Ulagtirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Altyap: Yatirimlar: Genel
Midurlagi tarafindan 1990 yilinda yiriirlige konulan “Hafif
Rayli Sistem Standartlar1” ekinde verilen “Ulagim Etiidii ve Toplu
Tagim Fizibilite Ettidii Teknik Sartname Taslagi”na uygun bir etiit
sonucunda yolculuk taleplerinin belirlenmesinin ardindan ulagim
onerilerinin gelistirilmesi gerekmekeedir.

Sonug olarak, yolculuk talep tahmin modeli kullanilarak yolculuk
projeksiyonlarinin yapildigi bir ulagim etidiini kapsamadig:
i¢in 2007 tarihinde onaylanan 1/25.000 olgekli 2023 Bagkent
Ankara Nazim Imar Planinin ulagim kararlary, sehircilik ve ulagim
planlama prensiplerine ve teknigine uygun bulunmamaktadir.
Dolayisiyla, ulagim kararlarinin  alinmasina yardimer olacak
cagdas araglar ve teknikler kullanilmadigt icin bu planin ulagim
kararlari dogru ve gegerli degildir.

C)rnegin, Eskigehir Yoluna paralel olarak onerilen ve ODTU
arazisinden gegen yeni yol belediye meclis kararlarinda, hig bir
bilimsel teknik ve yontem kullanilmadan “alternatif / zorunlu”
bir glizergah olarak tanimlanirken yolculuk talep tahmin modeli

ODTU’den gecirilen yollar-1 anadolu bulvari'mi konya yoluna baglayan yol
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Sekil-2 2015 Ulasim Ana Planm-d;i Baglanu Yol
kullanilmadigs i¢in bu yolun bugiin kentin en disitk kapasiteli
ve sorunlu kavsaklarindan biri olan (Ufuk Universitesi Cad.-
Mubhsin Yazicioglu Cad. kesisimi) Pelit pastanesi 6niinde bitmesi
nedeniyle hig bir yarar saglamayacag: anlagilamamis ve yanlis bir
karar olarak planda yer almistir.

Bir ulagim etiidiine dayanmamasina ragmen 2023 Bagkent Ankara
Nazim Imar Plani Anadolu Bulvari-Konya Yolu baglantist iizerine
higbir bilimsel veriye dayanmadan 2015 Ulagim Ana Planindaki
uglardaki iki kavsaga ilave olarak “6nemi kavsak” adiyla iki kavsak
daha onerirken konut mahalleleri arasindan gecen bu baglanu
yolunu “erisme kontrollii yol” diizeyine yiikselemistir (Sekil-3).
Ulagim Ana Plani ile bitiinlegtirilmeden, ya da kapsamli bir
talep tahmin caligmasina dayandirilmadan Nazim Imar Plani
ile ulagim konusundaki temel stratejik kararlarin olugturulmasi
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Sekil-3 2023 Ankara Nazim Imar Planinda éaglantl Yolu :
sehircilik prensiplerine ve teknik yaklagimlara aykiri bir karardur.
Aksi halde bir Ulagim Ana Plani hazirlanmasi yukimlalaga
belediyelere verilmez ve nazim imar planlari yeterli gorilirdi.
Nazim imar plani, bir ulagim ana planinin gérevlerini yerine
getirmeyecegi gibi, nazim imar plani elde etmede kullanilan
sezgisel yontemler de ulagim konusundaki dogru kararlarin
olugturulmasina yeterli sayisal bilgileri tiretememektedir. Bu
nedenle bir nazim imar planinin ulagim kararlari bir ulagim ana
plani ile uyumlandirmadig siirece ya da ayn1 kapsamda bir ulagim
etiidii ile birlikte olugturulmadig stirece yeterli ve dogru kabul
edilemez, aksi halde bir ulagim ana plani hazirlanmasina gerek
bulunmamaktadir.

ODTU arazisinin dogal sit ilan edilmesi konusundaki koruma
kurulu karar11995 yilinda alinmigtir. Ancak 2007 yillinda Nazim
Imar Plan onaylanirken her iki yolun gegirilmesine iligkin itirazlar
tizerine dogal sit alanini olugturan aga¢lik dokuya ve kampiis
butiinligiine zarar vermeyecek sekilde tiinel veya viyadiik olarak
gegirilmesi 6ngorilerek koruma kurulundan bu yonde karar

-
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alinmasi gerektigi belirtilmis, itirazlar Belediye Meclisince kabul
edilmemistir.

Ilgili bakanligin kentici rayli sistem kararlar1 konusunda bir 6n
kosul olarak ortaya koydugu cagdas teknolojiler ve yontemler
kullanilarak yapilan bir ulagim etiidine dayandirilmadan
yapilmig bir nazim imar planinin 6ngérdigii ulagim kararlarinin
tamamen sezgisel olmaktadir. Onerilen bir raylt sistem hatti, bir
karayolu baglantsi ve bir kavsak tizerinde gelecekte olugacak talep
diizeyleri belirlenmeden bu plan kararlart alindigindan bu ulagim
kararlarinin gegerliligi bulunmamaktadir.

Eskigehir Yolundaki Trafik Sikigikliginin Analizi

2015 Ulagim Ana Planinda bir “kenti¢i baglant1 yolu” olarak
gosterilen, 2023 Baskent Ankara Nazim Imar Planint ile “erisme
kontrolli yol” haline dontstiiriilen bu yolun temel gerekgesi ve
beklentisi Eskisehir Yolu tzerine olugan trafik sikigikliklart ve
kapasite yetersizligine ¢6ziim olacagi beklentisidir. Eskisehir
Yolu tiizerinde yasanan darbogazlar ayrinuli olarak analiz
edilmeden Anadolu Bulvarini Konya Yolu arasinda énerilen yeni
baglantinin sorunu ¢ozecegine inanilmaktadir. Bu kesimdeki
kapasite vyetersizliginin analizinde ortaya ¢ikan durum ise
farklidir ve 6nerilen yeni baglantinin mevcut kapasite tizerindeki
etkisinin 6nemli olmadigi ve sorunu ¢ozmeyecegi kolayca
gortilebilmektedir.

Sabah zirve donemi baglamadan 6nce bu yol kesiminde herhangi
bir sorun yaganmamakta ve trafik kesintisiz ve akict bir gekilde
devam edebilmekeedir (Sekil-4A). Zirvelesmenin baglamasi
ve yolculuk taleplerinin arugi ile birlikte sikigiklik Sogitozi
kavsagindan itibaren olugmakta ve Cukurambar baglantusindan
kaulan trafikle birlikte kuyruklanma Cukurambar kavsagina
kadar uzamaktadir. Bu agamada Eskigehir Yolunu Konya Yoluna
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- A

Erken saatlerde koridorda
herhangi bir sikigiklik
yasanmamakea, tikaniklik
goriilmemekeedir.

B

- Sikigiklik Sogiitozii
kavsagindan itibaren
olugmakta ve katilan trafikle
Cukurambar baglantisina

T kadar uzamaktadir. Konya
Yolu baglantisinda tkanma
yokeur.

C

Trafigin artigryla sikagiklik
Anadolu Bulvarindan katilan
trafikle birlikee ODTU
kavsagina kadar uzamakeadur,
Konya Yolu baglantisinda

-

tikanma yokeur.

) D
— \ | e - Trafigin arugtyla sikigiklik

i Anadolu Bulvari ve
M Bilkentten gelenlerin de
- : _ kaolimiyla kuyruklanma

Bilkent Kavsagina kadar

uzamaktadir Konya Yolu
baglantisinda tikanma yokeur.
Sckil-4 Eskischir Yolunda Sabah Zirvesinde Sikisiklik Olugmasinin Asamalar:
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baglayan iki geritli kavsak kolu baglanusinda ukanma yoktur
(Sekil-4B).

Trafik hacimlerinin artigina paralel olarak sikigiklik Anadolu
Bulvarindan kaulan trafikle birlikke ODTU kavsagina kadar
uzamaktadir. Ancak bu agamada da Eskisehir Yolu-Konya Yolu
baglantisinda tikanma ve kuyruklanma yoktur, baglant: tizerinde
akici trafik devam etmekeedir (Sekil-4C).

Trafik hacimleri daha da arttukca zirve periyodun en yogun
saatlerinde koridordaki sikigiklik ve kuyruklanma ODTU Al
kapisini da gecerek Bilkent Kopriisiine dogru geriye uzamakeadir
(Sekil-4D). Ancak bu agamada bile Konya Yolu baglantisinda
herhangi bir wukaniklik, sikigtklik ve kuyruklanma ortaya
¢tkmamakta, bu yol kesiminde akici trafik 6zelligi her kosulda
devam etmekeedir.

Eskischir Yolunun Ségiitozii kesiminde agama agama yaganan
bu tikaniklik ve kapasite yetersizligine kargilik Eskisehir Yolunu
Konya Yoluna baglayan yol kesimindeki kapasitenin sorun
olmadig1 ortaya ¢ikmakeadir. Dolayisiyla herhangi bir kapasite
sorunu ortaya ¢ikmayan bu baglanu tizerindeki trafigin Anadolu
Bulvarindan itibaren ODTU sinirindan gegecek bir yol ile Konya
Yoluna aktarilma gabasi yaganan tikanikligin ¢6ziimiinde 6nemli
bir rahatlama getirmeyecektir. Eskisehir Yolundaki sorun Konya
Yoluna baglanan trafik degildir.

Trafik hacimleri itibariyle degerlendirildiginde de paralel
sonuglar kolayca goriilebilmektedir. 2010 yilinin Mayis ayinda
okullar acikken kamera kayitlar ile yapilan trafik sayimlarinda
bu noktadaki trafik hacimleri belirlenmistir. Hafta ici bir giinde
Ulusoy Terminali 6ntinde en yiiksek hacim olarak saatte bir
yonde 3000 arag diizeyinde trafik 6lciiliirken bu trafik hacminden
saatte 600 aracin (%20’sinin) Konya Yoluna déndigii, geriye
kalan yaklagik 2600 diizeyinde aracin dogru devam ederck kent

[1 tmmob mimarlar odas1 ankara subesi
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merkezine yoneldigi ya da sag doniigle Konya Yolunun Samsun
yoniine gittigi belirlenmistir (Sekil-5). Bu degerler, yolun bu
kesimindeki gerit sayilarina bolindiigiine, kavsagin kollarinda
serit bagina Konya Yolu baglanusinda 300 arag, kavsak icinde
500 arag ve Ulusoy Terminali 6niinde 775 ara¢ diizeyinde trafik
hacimleri olustugu, bu hacimlerle yolun kapasitesinin agilmadig:
gortlmekte, sinyalli hemzemin kavsak bulunmayan bu yol
kesiminde serit bagina 1000 araca kadar hizmet edilebilmesi
beklenmektedir.

Bu kesimde yol kapasitesi, yol boyu faaliyetlerden olumsuz
etkilenmekte ve altyapinin sagladigi dore seritlik kapasite
etkin olarak kullanilamamaketadir  (Sekil-6). Cukurambar
trafiginin  Eskigehir yoluna baglandigi noktadan baglayarak

ODTU’den gegirilen yollar-1 anadolu bulvari'm konya yoluna baglayan yol
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Sekil-6 Sikigiklik Olusan esimdeki Kall
Eskisehir Yolundan Samsun Yolu ayrimina kadar ¢ok sayida
katlim/kesigme, oriilme ve ayrilma hareketi bu kesimde ciddi
surtiinme yaratmakta ve geritlerin kapasitesi etkin olarak
kullanilamamaktadir. Toplam 600 metre uzunlugundaki bu
kesimde Cukurambar trafiginin katlimiyla baglayan stirtiinme,
celik kafes oniinde yolcu indirecek araglarin ériilmesi, ardindan
bu araglarin tekrar trafige katilmasiyla devam etmekeedir. Ulusoy
Terminaline giren ve ¢ikan otobiisler, taksiler ve otomobillerle ,
Bayindir Hastanesine ve Vatan magazasina yolcu indiren/alan
araglarla bu kesintiler devam etmektedir. Bu alanlarda bekleyen
taksiler ve diger araglar siirekli bir serit isgal etmekeedir. Ulusoy
Terminalinden sonra konumlandirilmig otobiis duraginda yolcu
alan ve indiren araglarin hareketleri ile saga Konya Yoluna donecek
araglarin hareketleri kesismekte ve son olarak Samsun yoniinde
donecek araglarin kavsak igindeki kesismeleri ile sorunlu bolge
tamamlanmakeadir.

Bes adedi kesisme/katilim, bes adedi ayrilma hareketi ve
aralarindaki 6riilmelerle yogunlagan bu kesimde yolun sag seridi
siirekli olarak, yogun zamanlarda ikinci seridi de bu hareketler igin
kullanilmakea, kesintisiz ve etkin kullanilan gerit sayist ti¢ ve zaman
zaman iki geride diigmektedir. Yol kesimi boyunca ortaya ¢ikan

W
arcketleri

1m ve Ayrilma H
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Sckil-7 Trafik Hacimlerinin Etkm Serit Sayisina Yuklcnmen

girig-cikiglar nedeniyle olugan siirtiinmeler kapasiteyi olumsuz
etkilemekte ve etkin tig serit kaldiginda serit bagina 1033 tagie, iki
serit kaldiginda serit bagina 1550 araca ulagan trafik yogunluklar:
ile kapasite agilmaktadir (Sekil-7).

Bu degerler, olusan trafik sikisikligi ve kapasite sorunlarinin bu
600 metrelik kesimdeki yanlig diizenlemeler ve denetimsizlik
nedeniyle olugan strtinmelerden, etkin kullanilmayan gerit
kapasitesinden ve serit dengesinin  saglanamamasindan
olugtugunu gostermekeedir. $erit bagina 300 tagit trafik hacmine
sahip Konya Yolu baglantisinin bu sikisikhiga etkisinin 6nemli
olmadigy, koridor trafiginin sadece %20’sinin bu yéne dondugi,
Anadolu Bulvarindan Konya Yoluna yapilacak yeni baglantiyr da
ayn1 trafigin kullanacag ortaya ¢ikmaktadir. Dolayisiyla halen iki
seritlik baglanti yolu kapasitesinin (2 serit x1000 arag/ saat) sadece
600 araglik kismi (%30)’u kullanilan ve hicbir zaman tikaniklik
yasanmayan bir yolu rahatlatmak iddiastyla 2x4 geritlik yeni bir
yol 6nerilmektedir. Onerilen her yonde doért serit gerceklesirse
ODTU iginden gegen bu bu yolun kapasite kullanim orani ise
%15 diizeylerinde kalacakar.

ODTU’den gecirilen yollar-1 anadolu bulvarimi konya yoluna baglayan yol
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Eskischir Yolundan saga donerek Konya Yoluna giren trafigin
onemli bir bolimi Sogutozii Kavsagr ile Fen Lisesi Kavsag
arasindaki kullanimlara ya da Cetin Eme¢ Bulvarina ulagmak
isteyeceginden Anadolu Bulvarini Fen Lisesi Kavsagina baglayan
yeni yol yapilsa bile bu kesimlere ulagmak isteyen tagitlar yeni
yolu degil, mevcut baglantiyr kullanmaya devam edecek, beklenen
trafik kaymasi olmayacakur (Sekil-8).

Bu degerlendirmeler Eskisehir Yolunun Ségiitézii Kavsaginda
baglayan ve geriye dogru uzayan sikigikliklarin  yanlis
degerlendirildigini, Anadolu Bulvarini Konya Yoluna baglayan
yol agilsa bile trafikten ¢ok az kayma olacagini, bu kesimde
surtinme yaratan dizenleme ve uygulamalar c¢6ziilmeden
stkigikligin 6nlenemeyecegini gostermekeedir. Yeni yol baglantist
darbogaz1 ¢6zmeyecegi gibi, zaman icinde bu kesimde ortaya
cikacak gelismelerle (Next Level AVM/konut/ofis kompleksi,
celik kafes yerine yapilacak daha yogun tesis, iki rayli sistem hatt
hizmete girdiginde bu noktadan rayli sisteme aktarma yapacaklar
getirecek otobiisler, minibiisler ve otomobillerle) bu kesimdeki
sturtiinme daha da artacak, sorun biiyiiyecek ve yapilan yeni yol
herhangi bir rahatlama getirmeyecektir.

Onerilen Yolun Standartlar1 ve Tasarim Yaklagimi
Onerilen yolun planlama yaklagimlar1 yanlis, tasarim standartlar:
celigkilive tutarsizdir. 2015 Ulagim Ana Planinda islevsel kademesi
dahadiisiik olarak belirlenen “kentigibaglantiyolu” ile evresindeki
yerlesimlerin kullanabilecegi bir islev 6nerilmisken, herhangi bir
bilimsel talep tahmini ¢aligmas1 olmaksizin Nazim Imar Planinda
yolun kademesi yiikseltilerek konut alanlari arasindan gegen
“erisme kontrollii bir yol” haline dontistiirilmigtiir.

Baglant1 yolu bir kentigi yol olarak degil, mahalle icinden gegen
schirlerarasi bir karayolu parcasi olarak tasarlanmis, gerekenin
cok tzerinde kapasite yaratulmisur. Bu diizenleme yaklagimlari
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Sckil-8 Yeni Baglantiyr Kullanmayacak Yolculuklar

baglantiy1 transit trafige hizmet verecek, yiiksek hizli bir yol haline
getirmis ve cevresindeki kentsel alanlarla iligkisini zorlagtirmistir.
Bu yaklagimlarla kentigi trafik dizenlemesinin bir ¢ok kurali
¢ignenmis ve ¢agdas ulagim ve trafik planlama yaklagimlarina zit
dizenlemeler ortaya ¢ikmistir.

Kentigi karayolu ulagim planlamasina temel amag hizin artirilmas:
degil, tersine azalulmasidir. Cagdas yaklagimlarda akaryakit
titketimini artiran, kazalari, 6li ve yarali sayilarini yiikselten hiz
artrimi yerine Ozellikle konut alanlart i¢inden gegen yollarda
hizin azaltlmasi hedeflenmektedir. Oysa ki Ankara Biiyiiksehir
Belediyesi yapug tim yol ve kavsak diizenlemelerine hizin
artirlmasina odaklanarak kente ve kentlilere kargi sug islemekeedir.
Belediye, tasarimi (serit genislikleri, hemzemin kesisme araliklary,
yaya erisim engelleri gibi fiziksel ozellikleriyle) 120 km/saat
ve daha yiiksek hiza gore tasarladig: yollar tizerine 50 ya da 70

ODTU’den gecirilen yollar-1 anadolu bulvari'mi konya yoluna baglayan yol
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Fotograf-1 511§11k Olusmayan Iki Seritli Yol Yerine Onerilen Baglant
km/saat hiz sinir1 konarak yasak savmakta, kendini saglama
alarak otomobil siirticiilerini kurallarin ihlaline tegvik etmekee,
yayalarin, bisikletlilerin ve yol ¢evresinde yagayanlarin ¢evre ve
yasam kogullarini kotilestirmekeedir. Kullanilan bu standartlar
cagdas kent ici ulagim standartlarina aykiri diizenlemeler olup,
kent yasantisinin kalite diizeyini digiirmekee, arag icindekilerle
birlikte yaya ve bisikletlilerin can giivenligini tehlikeye atmaktadir.
Planlama ve projelendirme sirasinda herhangi bir talep tahmin
caligmasi yapilmadigi ve bilimsel teknikler kullanilmadig: igin
halen tek seritli (1000 arag/gerit kapasiteli) bir yol ile cevap
verilebilecek trafik hacimlerindeki (600 arag/saat) bir ihtiyag i¢in
her bir yonde dérder geritli altyap: yaratarak kamu kaynaklar
verimli kullanilmamakea, israf edilmektedir (Fotograf-1).

Kentler arasi trafik standartlari ile diizenlenen baglanti yollarinda
kent digindaki otoyollardaki gibi kesismelerin ortadan kaldirilmas:
i¢in gereksiz seritler, yol uzatmalari, tineller, alt ve itist gegit
kopriileri yapilmaktadir. Bu yaklagim sonucunda yer yer 16 seride
cikan kesitler olugmakta, yollar gereksiz sekilde uzatlarak yapilan

[1tmmob mimarlar odas1 ankara subesi



Fotograf-2 Kent Digi Trafik Standartlarina Gére Yapilan Kavsak Tasarimlart

arag kilometre, yolculuk siiresi, yakit titketimi ve cevreye olumsuz
etkiler artinlmakeadir (Fotograf-2).

Kentici ulagim standartlarina uymayan bu diizenlemelerle 6rnegin
ODTU Al kapisindan gikilarak {iniversite 6niindeki Eskisehir
Yoluna ulagabilmek i¢in her aracin 1.2 kilometre ilave bir yolculuk
yapmasi gerckecek, bu da kisilere, kente ve ekonomiye artan
maliyetler olarak yansiyacak ve kentteki ¢evre kirliligi artacakuir
(Sekil-9). Bu tiir diizenlemeler, aga¢ katliaminin boyutlarini
da yiikseltecektir. Ustelik kesintisiz trafik olsun diye koprii ve
tinellerle bu kadar bu kadar dolagtirilan trafik, hizla Eskischir
Yolundaki duran ara¢ kuyruklar1 icine sokulmaktadir.

Burada yapilan temel vahim hata Eskisehir Yoluna erisildiginde
yoldaki trafigin akug: varsayimidir. Oysa ki trafik tikanikliklar:
devam edecegi, gereksiz yol uzatmalari ve tiinellerle tikanik
bir Eskigehir Yoluna ulagilacag: i¢in bu dizenlemelerin yarar
olmayacak, kopriiler, alt ve iist gegitler tikanan trafigin beklemesi
icin yeni kuyruklanma alanlart yaratmig olacakur. Ankara
Biyiiksehir Belediyesinin reklam amaciyla hazirlattigr animasyon
filmlerinde tiim kavsaklarda ve geritlerde trafik tikanmasa da

ODTU’den gegirilen yollar-1 anadolu bulvari'm konya yoluna baglayan yol



Sekil-9 ODTU'den Eskischir Yoluna Erisim

projeler gerceklestirildiginde durum filmlerdeki gibi olmayacakur.
Belediyenin daha onceki kavsak animasyon filmlerinde akan
trafik diizenlemeleri, ger¢ek hayatta tikanmakta ve tiim kath
kavsaklar ve Eskisehir Yolu gibi genisletilen yollar tikanan trafigin
tampon tampona bekledigi kuyruklanma alanlarindan 6teye bir
islev gérmemektedir.

Tasarim standartlarinin ¢agdas yaklagimlarla celigmesinin 6tesinde
diizenlemeler kendi icinde de tutarhilik gostermemekeedir.
ODTU bniinde bityiik maliyetlerle yapilan kesismesiz baglant:
cabalarina karsilik, bu noktadan 600 metre ilerideki Ogretmenler
Caddesindeki diizenlemelerde bu standartlardan vazgegilmekee,
geometrisi  sorunlu hemzemin bir doénel kavsakla onceki
standartlarla uyum i¢inde olmayan bir diizenleme yapilmakeadir

(Fotograf-3).

Onerilen Yolun Yarataca@: Sorunlar
Tasarim standartlari ile niteligi degistirilen ve erisme kontrolli
kent dig1 bir yola doniigtiiriilen onerilen baglanti yolu kent iginde
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Fotograf-3 Uyumsuz Kavasak Tasanman

yaratacagi yararlardan ¢ok olumsuzluklart ile 6ne ¢ikacakur.
Yolun ortaya ¢ikaracag: sorunlar ve hatalar1 agagidaki bagliklarda
toplanabilir.

Yol Kademelenmesi Hatalar1 Nedeniyle Olusan Sorunlar

Yol kademelenmesinde 6nemli bir yanlig yapilmakta ve Anadolu
Bulvarinin mevcut kesimlerindeki ¢evre kosullarinin ayni oldugu
kabul edilerek yol devam ettirilmektedir. Meveut kesimde sadece
AOC ve sanayi kuruluglar1 bulundugundan erisme kontrolli bir
yolun olumsuz etkileri belirgin olarak ortaya ¢ikmamaktadir.
Opysa ki kentin bu kesiminde konut alanlari, mahalleler, okullar,
oyun alanlari, diger bir deyisle ¢ocuklarin oynadigi sokaklar,
balkonlarinda insanlarin oturdugu konutlar yani yagam alanlar
bulunmaktadir. Benimsenen kentler arasi yol standartlar ile
yol kademelenmesinin gerekleri goz ardi edilmekte, konut
alanlar1 arasindan transit ve yiik trafigi gegirilmekee, viyadiikler
tizerindeki tagit trafiginin giriiltisii, egzoz gazlari, vibrasyon
etkileri, i¢inden gectigi yasam alanlarini olumsuz etkilemekee,
kalitesini duigirmekte, gorsellerde her yer yesil elemanlarla
doldurularak gizlense bile bu konutalanlari kopriialti mekanlarina

ODTU’den gecirilen yollar-1 anadolu bulvarimi konya yoluna baglayan yol
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Fotograf-4 Koprii Al Mekanlarina Déniisen Konut Alanlart
dontsgtirilmekeedir. Istanbul Mecidiyekoy'deki ortam ve kosullar
bu kez konut alanlari icinde yaratilmakeadir.

Kavsaklardaki Sorunlar

Projenin kavsaklarinda ciddi hatalar bulunmakeadir. Herhangi
bir model ¢aligmasi ve talep tahminine dayanmayan ¢oziimler
daha 6nceki kavsak ¢oziimlerinde oldugu gibi trafik hacimlerinin
onemini ve mithendislik ¢6ztimlerinin gerekliligini goz ard:
etmektedir.

Giiniimiizde bu yolun baglandig: Fen Lisesi (Ciragan onit) Katl
Kavsagindaki gibi trafik hacimleri dikkate alinmadan yapilan
¢6ziim sonucunda nasil zirve saatlerde kavsaktaki kuyruklar kabul
edilemez gekilde uzuyorsa bu baglanti yolunun kavsaklar1 da
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Fotograf-5 ODTU'den Cikan Ara(;lar.m Ana Yoldaki Ara¢ Kuyruklarina Ulagmast
trafik hacimlerine dayandirilmayan hayali jenerik ¢6ztimler olarak
kalmakrtadir.

Sayilara dayanmayan bu temelsiz yaklagim sonucunda tiim
kesintisiz akim baglanular1 ana yola ulasuginda durmakta
olan kuyruklanmis trafige eriseceginden kesintisiz ¢6ziimlerin
anlamu kalmayacakur. Ornegin ODTU Al kapisindan 1.2 km
dolagtirilarak Eskisehir Yoluna ulagan tagitlar buradaki duran
araglarin kuyruklarina kaulmaya calisacak ve yiiksek hizlardan sifir
hiza inmek zorunda kalacak ve kazalar artacakur (Fotograf-5).
Biiytiksehir Belediyesi bilimsel bir ¢alisma iin gerekli talep tahmin
ve kavsak igletme modelleri yerine, reklam filmi animasyon modeli
yapmay1 tercih etmis ve ortaya ¢ikan aksakliklar1 ve yanligliklar:
bununla gizlemeye ¢alismistir.

Konya Yoluna baglant noktasindaki Fen Lisesi Kavsagi mevcut
durumda bile zirve saatlerde siiriiciilerin bekleme sinirlarini
zorlayan kentin en sorunlu kavsaklarindan biridir. Bu kavsak

ODTU’den gegirilen yollar-1 anadolu bulvarimi konya yoluna baglayan yol
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Fotograf-6 Konya Yoluna Kentin En Sorunlu Kavsags ile Baglanma

cevresinde agilacak yeni aligveris merkezleri ve ofis binalar1 dikkate
alinmadan sekiz seritli yolun trafigi bu noktaya getirilmekee,
sorunlu bir kavsagin sorunlari daha da arurilmaktadir. Bu
noktada ana akimin Konya yéniinde olmasi gerekirken animasyon
filminde tiim araglar Dikmen’e (!) gitmekte ve sonucunda kavgakta
herhangi bir sorun ¢itkmamaktadir. Gergekte olmasi beklendigi
sekilde trafigin Konya yoniine yonelmesi durumunda zaten su
anda tikali bulunan tek geritli baglantunin yeterli olmayacag:
ortaya ¢ikacakur (Fotograf-6).

Projenin 6nceki ve sonraki durumlarinda serit sayisinda gerekgesiz
degisiklikler gorulmiig, bunlarin trafik hacimleri ile iligkisi
kurulmamus, keyfi kararlar olarak uygulanmigtir

Cevresel Etkiler

Konut alanlart arasindan gegirilen ve yiik tagitlarinin agirlikea
olacag bir kompozisyona sahip trafigin yagam alanlar1 tizerindeki
olumsuz etkileri g6z ardi edilmistir. Yapilan sayimlarda is
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giinlerinde trafigin %10 ile %25 arasinda yiik tagitlarinin
bulundugu gérillmiis olup bu durumun képrii alu mekanlarina
donigtiriilen cevre igindeki olumsuzluklar1 daha da aruracag:
acikuir.

Konut alanlarindan gegen trafigin hava kirliligine, ses diizeylerine,
vibrasyon diizeylerine olast etkileri konusunda herhangi bir
modelleme ve degerlendirme yapmadan ve gerekli onlemler
alinmadan ingaatlara baglanmis ve olugacak bu olumsuz etkilerin
yonetmeliklerle belirlenen yasal sinirlari agip agmadig bile kontrol
edilmemistir.

Degerlendirme ve Sonug

Anadolu Bulvarini Konya Yoluna baglayan yol Eskisehir Bulvar
tizerindeki sikigikliklar1 ortadan kaldiracak bir ¢oziim degildir,
ctinkii Eskisehir Yolundan va Anadolu Bulvarindan gelerek kente
giden trafik i¢inde bu yolu kullanacaklarin orani ¢ok disitk
diizeylerdedir. Eskisehir Yolundaki sikigiklik bu yolun Sogitozi
Kavsagi ile Cukurambar Kavsag: arasindaki kesimin yanli
tasarimindan ve kullanilmasindan kaynaklanmaktadir. Burada
yaganan sorunlar ¢oziilmezse Eskigehir Yolu tizerindeki sikigiklik
devam edecek, yeni yolun bu tikanmaya yarari olmayacak,
gelecekeeki gelismelerle kogullar daha da kotiilegecektir.

Onerilen yolun plan kararlar1 agisindan dogrulugu da tartgilabilir
bir konumdadir. 2015 Ulagim Ana Planinda kenti¢i baglayici
yol olarak o6nerilen bu baglantunin gchirlerarast bir otoyola
dontgtirmek yerine sit alani icinde kademesi distrtlmis ve
cevresindeki yerlesimlere hizmet edecek gekilde yerel bir baglanu
olarak planlanarak gegirilmesi daha dogru bulunmaktadir. Konut
alanlar1 arasindan erisme kontrollii bir yol olmasini 6neren Nazim
Imar Plani ulagim kararlari ise, bir ulagim etiidiine ve sayisal
verilere dayanmadig i¢in dogru ve uygulanabilir degildir.

ODTU’den gecirilen yollar-1 anadolu bulvari'mi konya yoluna baglayan yol
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